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CHAMBRE DESCOMMUNES

Lejeudi 21 septembre 2000

La séance est ouverte a 10 heures.

Priere

AFFAIRESCOURANTES

® (1000)

[Traduction]

REPONSE DU GOUVERNEMENT A DESPETITIONS

M. Derek L ee (secrétaire parlementairedu leader du gouver -
nement a la Chambre des communes, Lib.): Monsieur le Prési-
dent, conformément au paragraphe 36(8) du Reglement, j’ai I’ hon-
neur de déposer, dans les deux langues officielles, la réponse du
gouvernement a cing pétitions.

* % %

LESCOMITESDE LA CHAMBRE

PROJET DELOI C-3

L"hon. Andy Scott (Fredericton, Lib.): Monsieur le Président,
j'a I"honneur de présenter, dans les deux langues officielles, le
huitieme rapport du Comité permanent de lajustice et des droits de
la personne.

Conformément al’ ordre de renvoi adopté le mardi 23 novembre
1999, votre comité a étudié le projet de loi C-3, Loi concernant le
systéme de justice pénale pour les adolescents, et modifiant et
abrogeant certaines lois en conségquence, et votre comité a convenu
d'en faire rapport, sans propositions d’ amendement.

PROJET DE LOI C-244

L"hon. Andy Scott (Fredericton, Lib.): Monsieur le Président,
j'a auss I"honneur de présenter, dans les deux langues officielles,
le septiéme rapport du Comité permanent de lajustice et des droits
de la personne.

Conformément al’ ordre de renvoi adoptéle mardi 21 mars, votre
comité acommenceé a étudier le projet de loi C-244, Loi permettant
le prélévement d'échantillons de sang au profit des personnes
chargées de I’ application et de I'exécution de la loi et des bons
samaritains et modifiant le Code criminel.

Etant donné la charge de travail générée par d autres affaires en
suspens au comité, celui-ci n'a pas encore pu terminer I’ éude du
projet deloi C-244. Par conséquent, conformément al’ article 97(1)

du Reglement, le comité demande une prolongation de 30 jours de
séance pour terminer son étude du projet de loi C-244.

* % %

LA LOI SURLA REPRESENTATION NUMERIQUE
DE LA DATE

M. Peter Adams (Peterborough, Lib.) demande a présenter le
projet de loi C-495, Loi établissant une norme nationale pour la
représentation numérique de la date.

—Cette disposition simple, qui tient du bon sens, est destinée &
éviter toute confusion en matiére de dates en cette ére de |’ informa-
tique. Elle vise a promouvoir |’ utilisation d’'une norme nationale
pour la représentation numérique de la date. Elle propose notam-
ment d’ utiliser au Canadala norme établie par I’ Organisation inter-
nationale de normalisation qui donne d'abord |'année, suivie du
mois et du jour, en alant du plus général au plus précis. Ainsi, la
date d'aujourd hui se lit 2000 09 21.

® (1005)

L’ établissement d'une norme pour la représentation de la date
évitera la confusion courante attribuable aux différentes conven-
tions en usage, surtout pour ce qui concerne les documents établis
par ordinateur.

Je remercie Duncan Bath de Peterborough et d’autres qui ont
étudié le probléme pendant de longues années. J invite instamment
tous les députés a avaliser cette initiative progressiste et tous les
services ministériels a en prendre bonne note immeédiatement.

M. Ken Epp: Monsieur le Président, j’invoque le Reglement. I
existe déja au Feuilleton une initiative parlementaire présentée par
mes soins et qui est identique a ce projet de loi. Ce serait probable-
ment contraire au Réglement d’ en accepter une autre.

LePrésident: Je répondrai au député de Elk Island qu'il existe
des précédents et qu'il est dgjaarrivé ala Chambre d' accepter deux
outroisprojetsdeloi sur un méme sujet et qui avaient pratiquement
lemémeeffet. Si I'un d’ eux est adopté, les deux autres sont aussitét
retirés du Feuilleton. 11 est donc acceptable que ces deux projets de
loi soient inscrits au Feuilleton.

(Lesmotions sont réputées adoptées, le projet deloi est [u pour la
premiére fois et imprimé.)

* % %

PETITIONS

LE RESEAU ROUTIER

M. Néelson Riis (Kamloops, Thompson and Highland Valleys,
NPD): Monsieur le Président, conformément a I’article 36 du
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Réglement, j’al I"’honneur de présenter une pétition apparemment
signée par 700 000 habitants de la Colombie-Britannique. En voici
une partie. Les signataires font remarquer que le sous-financement
du réseau routier national aentrainé des centaines de pertesdevieet
des milliers de blessures en raison de défectuosités d’ ordre structu-
rel. Ils citent un grand nombre de raisons expliquant pourquoi le
financement du réseau routier national devrait étre une priorité au
Canada.

LE CODE CRIMINEL

M. Néelson Riis (Kamloops, Thompson and Highland Valleys,
NPD): Monsieur le Président, dans la deuxiéme pétition, les péti-
tionnaires exposent un certain nombre de préoccupations al’ égard
du Code criminel du Canada. |Is demandent au gouvernement du
Canadade modifier le Code de fagon a empécher que des personnes
trouvées coupables de crimes graves soient remises en liberté en
attendant la tenue de leur procés en cour d'appel, sauf dans des
circonstances exceptionnelles.

LESSANS-ABRI

M. Peter Adams (Peterborough, Lib.): Monsieur le Président,
je prends la parole pour présenter une autre pétition provenant
d' habitants de Peterborough préoccupés par les sans-abri. lIssigna
lent que les sans-abri sont ceux qu'on voit dans la rue, ceux qui
vivent dans les refuges, ceux qui habitent dans des endroits surpeu-
plés et illégaux ou temporaires et ceux qui risquent de perdre leur
logement incessamment.

I1s soulignent que le gouvernement du Canada a la capacité et la
responsabilité dejouer son réle national en veillant ace quetousles
Canadiens aient accés a un logement convenable.

Les pétitionnaires demandent au Parlement d'établir comme
priorité immeédiate |’ acces a des logements abordables et I’ élimina-
tion del’itinérance en déclarant que |’ accés a des logements siirs et
abordables doit étre un droit humain fondamental. |l s'agit d’'une
pétition qui tombe a point nommeé puisque les ministres responsa
bles du logement de I’ensemble du Canada se rencontreront cette
semaine pour discuter du sujet.

LESMALADIES DU REIN

M. Peter Adams (Peterborough, Lib.): Monsieur le Président,
je voudrais présenter une autre pétition signée par un tres grand
nombre d’ habitants de larégion de Peterborough qui s'intéressent a
lamiseau point d’'unrein bioartificiel destinéaremplacer ladialyse
et la transplantation chez les patients souffrant d'une maladie du
rein terminale.

L es pétitionnaires demandent au Parlement d appuyer lamise au
point d' untel rein qui finirapar permettre d' éliminer lanécessité de
recourir aladialyse ou alatransplantation. C'est M. Ken Sharp de
Peterborough qui est a |’ origine de cette pétition.

* % %

® (1010)

[Francais]

QUESTIONSAU FEUILLETON

M. Derek L ee(secrétaire parlementairedu leader du gouver -
nement a la Chambre des communes, Lib.): Monsieur le Prési-
dent, je demande que toutes les questions soient réservées.

Le Président: Est-on d’'accord?

Des voix: D'accord.

[Traduction]
DEMANDE DE DEBAT D’ URGENCE

LESPECHES

LePrésident: Jai recu un avis de demande de débat d' urgence
du député de South Shore. J entendrai une analyse trés succincte de
ce qu'il propose comme débat d’ urgence.

M. Gerald Keddy (South Shore, PC): Monsieur le Président, en
tant que porte-parole du Parti progressiste-conservateur pour les
péches, je propose cette motion de débat d’ urgence, avec | appui de
la députée de Beauséjour—Petitcodiac.

Latension monte partout dans|e pays en raison de |lamenace qui
pese sur le secteur des transports, et la possibilité de troubles civils
est tresréelle. J ai appris ce matin que pas moins de 850 bateaux en
Nouvelle-Ecosse étaient préts & se rendre rapidement a Burnt
Church, au Nouveau-Brunswick, et il est auss question d' autres
barrages routiers qui pourraient étre érigés par les autochtones d’' un
bout al"autre du pays.

On semble avoir cessé de chercher une solution. Le ministre des
Péches et des Océans semble étre en conflit avec le ministre des
Affaires indiennes et du Nord canadien. Il ne semble pas y avoir
consensus au sein du gouvernement du Canadasur cette question, et
laChambre doit entendre ce que le gouvernement aadire ace sujet.

Encore une fois, il y a vraiment menace de troubles civils si les
gens touchés ne voient pas que la porte est ouverte a d'autres
discussions. Un débat a la Chambre favoriserait le dialogue et
pourrait contribuer a faire avancer ce dossier.

La Chambre et le Président devraient donner au gouvernement
une autre chance de parler aux collectivités touchées en ordonnant
latenue d’ un débat spécial. C' est laseule chance que nous avons de
soulever cette question, et un débat exhaustif a la Chambre est
nécessaire si nous voulons éviter tout affrontement.

C'est a nous, en tant que parlementaires canadiens, de soulever
cette question et de favoriser e dialogue entre les parties en tenant
un débat. Si nous échouons ace chapitre, je crains quelesgensdela
région de la baie Miramichi, tant les autochtones que les non-au-
tochtones, ne voient cela comme un mangquement a notre devoir et
ne décident de prendre eux-mémes des mesures.

DECISION DE LA PRESIDENCE

LePrésident: Laquestion soulevée par le député de South Shore
est évidemment trésimportante non seulement pour sarégion, mais
pour d’ autresrégions du pays. |l aeu I’ amabilité de me prévenir des
hier soir, 222 h 30.
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Ja demandé & mes collaborateurs de surveiller la situation tout
aulong delanuit et tot ce matin, et je suisd' avisace moment-ci que
cette demande ne répond pas aux critéres d’'un débat d’ urgence.

INITIATIVESMINISTERIELLES

[Traduction]
LESCREDITS

JOUR DESIGNE—TAXES SUR LESCARBURANTS

M. Jay Hill (Prince Geor ge—Peace River, Alliance canadien-
Ne) propose:

Que, éant donné les hausses records du prix de I'essence, du mazout et du
carburant diesel qui nuisent grandement aux consommateurs, aux camionneurs et
aux entreprises du Canada et étant donné que le ministre des Finances a récemment
promis de réduire les taxes, la Chambre exhorte le gouvernement a diminuer la taxe
sur les carburants, notamment en annulant I’augmentation de la taxe d’ accise sur
I’ essence créée en 1995 comme mesure temporaire devant enrayer le déficit et en
appliquant la recommandation faite par le comité du caucus libéral sur le prix de
I’ essence au Canada en 1998 visant a abolir la double imposition causée par 1a TPS.

—Monsieur le Président, au départ, je voudrais faire remarquer
quejeveux partager mon tempsde parole ce matin avec le députéde
Calgary-Sud-Est.

Je suis heureux de lancer ce matin cet important débat atitre de
nouveau porte-parole de |’ opposition officielle en matiére de trans-
port.

® (1015)

Je compte bien travailler avec des Canadiens et répondre aleurs
besoins dans ce secteur important. Méme si celafait peu de temps
que j'occupe ce poste, j'a déa rencontré plusieurs groupes et
plusieurs personnes qui voient leur entreprise et leur gagne-pain
menaceés par les politiques gouvernementales.

Aujourd’ hui, je vais centrer mes observations sur les priorités du
gouvernement libéral en matiére de finances et de transport, sur les
effets de ces priorités sur les Canadiens, sur leurs répercussions sur
lacompétitivité du Canada et, comme toujours, sur les mesures que
I’ Alliance canadienne prendrait pour remédier a cette situation.

On exploite le contribuable canadien. Les Canadiens dans leur
ensemble sont des citoyens honnétes qui acceptent qu’ils doivent
payer desimpdts pour obtenir une qualité de vie et soutenir les gens
plus défavorisés. Cependant, je voudrais m’ arréter particulierement
sur le montant desimpbts versés et sur | utilisation qu’ on fait de ces
deniers publics.

Hier, le ministre des Finances a annoncé que le surplus fédéral
pour I’ exercice 1999-2000 s élevait a 12 milliards de dollars. Cela
veut dire que le gouvernement fédéral est venu prendre dans les
poches des Canadiens 12 000 millions de dollars de trop, ce qui
représente environ 400 $ pour chague homme, femme et enfant du
Canada.

Nous venons de passer |’ été dans nos circonscriptions respecti-
ves. A I'instar de nos électeurs, beaucoup d’ entre nous ont pris des
vacances avec leur famille. Pour le Canadien moyen, il est difficile

Les crédits

d' épargner pour pouvoir prendre un congé et consacrer du tempsde
qualité a sa famille. Cette année, de nombreux Canadiens ont d
réviser leursprojets alabaisse a cause du colit € evé del’ essence. Je
saisfort bien quel’ essence est un produit qui est sujet aux variations
du marché. Nous ne pouvons pas contrdler les prix du marché, mais
nous pouvons contréler le niveau d’imposition.

Selon |a Fédération des contribuables canadiens, le gouverne-
ment fédéral a percu plus de 4,7 milliards de dollars de taxes sur
I’ essence au cours de I’ exercice 1998-1999 et a fait aux provinces
un transfert dérisoire d’ environ 194 millions de dollars, ou 4,1 p.
100, pour financer la construction de routes. En moyenne, les
automobilistes canadiens payent, selon laprovince, entre 36 et 45 p.
100 d'impbts pour chague plein d'essence. Pour |'exercice
2000-2001 en cours, les gouvernements fédéral et provinciaux
encaisseront plus de 13 milliards de dollars de taxes sur |’ essence
aupres des Canadiens.

En 1995, le ministre des Finances aaugmenté lataxe d’ accise sur
I’ essence de 1,5 cent par litre pour aider aéliminer ledéficit. Il n'y a
plus de déficit. Les Canadiens paient des prix records pour |’ essence
et le gouvernement enregistre des excédents records. | serait temps
que le ministre des Finances prenne un peu moins d’argent aux
Canadiens et réduise les impdts. Les libéraux ont fait des choix et
établi des priorités, a savoir augmenter les imp6ts pour réduire le
déficit et ne dépenser qu'a des projets qui leur serviront a des fins
politiques.

Quel est I'impact de ces politiques sur les familles canadiennes?
Cet hiver, beaucoup vont devoir décider ot réduire les dépenses, sur
la nourriture ou sur les vétements des enfants, pour pouvoir faire
face a |I’augmentation du prix du mazout et de I’essence. Ce que
nous demandons aujourd’ hui, ¢’ est un premier effort, un petit effort
afin de soulager les Canadiens. Ce que nous demandons, ¢'est un
peu de justice.

Les marchés mondiaux de produits de base ont provoqué une
montée en fléche des produits du pétrole alors que |e gouvernement
enregistre des excédents jamais vus. La moindre des choses que le
gouvernement puisse faire, ¢'est d’ éliminer la TPS et de réduire la
taxe sur I’essence de 1,5 cent par litre. Ce serait socialement la
dépense la plus valable de son mandat. Le groupe parlementaire
libéral 2 méme donné son appui dans son propre rapport.

Si lesmembres du Cabinet ne sont pasintéressés par cette mesure
responsable, alaveille des élections, ¢’ est uniquement parce que la
récompense N’ est pas assez aléchante. Ce n’est pas suffisant pour
eux d'aléger le fardeau de ménages et de petites entreprises qui
sont a court d'argent. Ce n'est pas assez que les camionneurs
continuent de rouler et les agriculteurs de cultiver. Ils veulent une
grosse récompense politique.

Au cours de la période des questions, hier, le ministre des Finan-
ces adit:

.. .le gouvernement a dit tres clairement que toute réduction d'impdt doit avoir
une incidence importante et bien sentie.

S'il faut absolument qu’il commette ce qui est un péché mortel
pour les libéraux, ¢'est-a-dire réduire les impbts, il tient a ce que
celarapporte le maximum au plan politique. Le ministre des Finan-
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ces se flatte d' étre un homme d’ affaires trés averti. |1 est peut-étre
temps qu'il utilise un peu son sens des affaires a I’ avantage des
Canadiens. Dans les exploitations agricoles, nous avons pris cons-
cienceil y alongtemps que pour gagner un dollar, il faut dépenser
un dollar.

® (1020)

Je demande donc au gouvernement d’ arréter un instant d’ engran-
ger I'argent et de distribuer les faveurs, et d’ écouter un peu lavoix
du bon sens. Il est impérieux d'investir dans notre infrastructure,
non seulement pour assurer lasécurité et |e bien-étre des Canadiens,
maisaussi pour renforcer notre capacité de transporter les marchan-
dises et d' assurer les services tant au Canada qu’ a I’ étranger.

Le gouvernement s'est donné comme priorité d'investir des
milliards dans I'inforoute, en négligeant presque totalement nos
routes nationales. L'un n’exclut pas |’ autre. La Chambre n'a pas a
me croire sur parole. Le fondateur de Newbridge et Mitel, Terence
Matthews, a récemment déclaré que, au Canada, «le boom écono-
mique pourrait étre menacé si le gouvernement n’investit pas dans
lesinfrastructures». La priorité du gouvernement consiste amainte-
nir les taxes et les imp6ts a un niveau éevé et a ne financer que les
projets qui pourraient lui étre utiles sur le plan politique. Ce sont ces
priorités a courte vue qui minent la compétitivité du Canada.

Ce phénomeéne n’a toutefois pas échappé a notre grand rival et
principal partenaire commercial. En 1998, les Etats-Unis ont adopté
laloi dite Transportation and Equity Act for the 21st Century. Aux
termes de cette loi, le gouvernement américain doit investir en six
ans 217,9 milliards de dollars dans les infrastructures, surtout dans
les routes reliant les Etats-Unis au Canada et au Mexique. Cette loi
garantit qu’au moins 90,5 p. 100 des recettes de lataxe fédérale sur
I’ essence qui sont percues dans un Etat sont remises & cet Etat.

LaCoalition pour le renouvellement desinfrastructures au Cana-
da préconise un programme de réseau routier national et exhorte le
gouvernement & consacrer a la réfection des routes 1¢ de la taxe
fédérale sur I'essence prélevée sur chague litre, soit I’ équivalent
d'environ 500 millions de dollars par année. Il ne s agit pas d’une
somme énorme quand on pense que, malgré toutes les subventions
accordées a la construction de fontaines, de musées du canot et
d hétels et le scandal e du Shovelgate, les libéraux ont quand méme
réuss a enregistrer un excédent de 12 milliards de dollars I'an
dernier. Jinviteles Canadiens qui voudraient plus de précisions sur
le programme de réseau routier national de consulter le site Web a
I’ adresse www.highway1canada.com.

L’ Alliance canadienne et son prédécesseur, |e Parti réformiste du
Canada, réclament depuis longtemps qu’ une portion fixe des recet-
tes provenant de la taxe sur |’ essence soit consacrée a la réfection
des routes. Nous croyons que la meilleure fagon de préserver les
infrastructures du Canada est de réinvestir les recettes de lataxe sur
I’ essence dans le secteur ou elles ont été percues.

Celavaal’ encontre de la position du gouvernement libéral. Jele
répéte, le gouvernement fédéral ne réinvestit dans les routes qu’ en-
viron 4,1 p. 100 des recettes provenant de la taxe sur |’ essence. La
situation est méme encore plus consternante lorsqu’ on s arréteason
bilan dans d' autres secteurs du transport. En 1995, sous la direction

du ministre du Transport de I’ époque, Doug Young, le gouverne-
ment fédéral a amorcé un programme de cession des actifs de ses
ports et aéroports. Un endroit aprés I’ autre, le ministére a cédé le
contréle et la responsabilité des dépenses de ces installations a des
conseils municipaux partout au pays.

Cesautorités municipal es ont un budget de base avec lequel elles
essaient de maintenir leurs infrastructures afin de fournir un lien
économique essentiel a leurs collectivités rurales. Dans certains
cas, notamment al’ aéroport de Fort St. John, villed ou jeviens, les
autorités percoivent un droit d’amélioration auprés des voyageurs
en partance. Ce type d'initiative est équitable dans la mesure ou
seuls ceux qui ont recours au service sont tenus de verser ce droit.
Toutefois, les recettes pergues par le gouvernement fédéral pour le
carburant aviation passent dans les recettes publiques, et il n'y a
gu’ une partieinfime de cet argent qui est rendue aux aéroports dans
le cadre des programmes d’appui pour les immobilisations et les
achats d'équipement. Les autorités portuaires vivent essentielle-
ment la méme situation. Ou se situe |’ équité dans ce régime fiscal ?
Que retirons-nous de I’ argent que nous avons verse?

Je reprendrai en conclusion certains des points abordés. Le gou-
vernement fédéral ahaussé lestaxes sur |’ essencede 1,5¢ lelitreen
1995, soit il y acing ans, afin de lutter contre le déficit. Le déficit a
disparu, et cette taxe devrait aussi disparaitre. Le gouvernement
fédéral percoit une taxe sur une taxe lorsqu’il goute la TPS aux
taxes d'accise sur les carburants. Les prix mondiaux du pétrole
atteignent des sommets inégalés, tout comme les excédents du
gouvernement. Le seul comportement éthique a adopter consiste a
réduire les taxes sur les carburants.

Les choix et les priorités du gouvernement sont clairs, tout
comme le sont leurs conségquences. Les libéraux accumulent
d énormes excédents en surtaxant les familles canadiennes a court
d'argent. Les libéraux percoivent chaque année des milliards de
dollars sous forme de taxes sur les carburants tout en réinvesti ssant
peu ou pas d'argent dans les infrastructures du pays.

Quelles sont les conséquences de cette situation? Les Canadiens
supportent un lourd fardeau financier pour permettre au gouverne-
ment de tenter d' acheter des votes avec |’ argent des contribuables.
Les libéraux ont fait une priorité de I'achat de bonbons pour la
circonscription du premier ministre tout en oubliant les routes, les
ports et les aéroports du pays et, ce faisant, en mettant en péril
I"intégrité du réseau routier, la sécurité des voyageurs et laviabilité
économique.

® (1025)

Je prie instamment les députés d’'en face et en particulier les
membres du Cabinet d appuyer cette motion, ce qui permettra de
réduire le fardeau financier des Canadiens. Je demande auss au
gouvernement d' effectuer un réinvestissement réel dans la future
compétitivité du Canada, ¢’ est-a-dire d'améliorer notre infrastruc-
ture des transports.

[Francaig]
M. Guy St-Julien (Abitibi—Baie-James—Nunavik, Lib.):

Monsieur le Président, j'al bien écouté les propos du député, mais
j'amerais savoir, puisque j'ai bien lu la motion de I’ opposition,
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pourquoi il s attaque seulement au gouvernement? Je ne comprends
pas pourquoi il ne s attaque pas aux pétroliéres.

Jamerais que le député nous dise, dans son comté de Peace
River, dans sa région, quelles sont les composantes d'un litre
d'essence aujourd’ hui, sans les taxes. C'est cela qu’ on veut savoir:
quel est le prix d'un litre d' essence sans les taxes dans son comté?

[Traduction]

M. Jay Hill: Monsieur le Président, les taxes comptent pour
environ 40 p. 100 du prix du litre d’ essence un peu partout au pays,
bien qu'il y ait quelques variations d’ une province a |’ autre.

Notre collégue propose de rejeter le blame sur les sociétés pétro-
liéres. C'est ainsi que le gouvernement regle les problémes depuis
son arrivée au pouvoir en 1993 il y a sept ans. Les Canadiens
commencent & en avoir assez.

Il est tellement facile pour le gouvernement d’ accuser les autres.
Plutét que d’assumer sa part de responsabilités, il se contente de
rejeter la faute sur les provinces qui n'ont pas voulu signer une
déclaration conjointe de réduction fiscale ou sur les sociétés pétro-
liéres ou encore sur le soleil qui ne s'est pas levé du bon coté ce
matin.

C'estlal’ objet delamotion. Pourquoi ne pastenter devoir ceque
certainement accorder un certain alégement fiscal aux Canadiens
dont lasituation est plutét précaire en ce moment chaquefoisqu'ils
s arrétent pour faire le plein, aux camionneurs qui font leur travail
et qui ont du ma a joindre les deux bouts, aux agriculteurs qui
travaillent a rentrer leurs récoltes et qui doivent défrayer le colt
€élevé des facteurs de production.

En tant que groupe, nous pouvons appuyer cette motion au
moment du vote de mardi, ce qui permettrait de réduire |égérement
les prix alapompe et aiderait un peu a soulager les consommateurs.
Nous demandons au gouvernement fédéral de faire un tout petit
sacrifice. Nous ne lui demandons pas d' effectuer une refonte com-
pléte de son assiette fiscale. Nous savons tous qu'il est loin d' étre
prét alefaire. Nousvoulonssimplement qu’il I&che un tout petit peu
pour donner une petite chance aux Canadiens.

M.MacHarb (Ottawa-Centre, Lib.): Monsieur le Président, je
suis réellement perplexe et ne comprends pas que mon collégue
essaye d' épater la galerie alors que nous débattons d’ une question
qui revét une importance énorme pour tous les consommateurs de
notre pays.

Quelle assurance le député peut-il donner & la Chambre et aux
Canadiensque si on réduit lestaxes, |" argent aboutiradans lapoche
des consommateurs et non dans celle des pétroliéres?

M. Jay Hill: Monsieur le Président, c'est peut-étre la |’ attitude
du gouvernement. Je pense d'ailleurs que c'est bien dans cet esprit
que le ministre des Finances a répondu aux questions que plusieurs
partis d opposition et certes notre nouveau chef ont posées au
gouvernement ces derniers jours. Si ¢'est la son attitude, s'il veut
des garanties absolues avant de réduire lestaxes, il est évident qu'il
n'anullement I'intention de le faire.

Les crédits

Le gouvernement atrés peur que s'il renonce a méme une partie
infimedel’argent qu'il est en train d’ amasser, quelqu’ un d' autre va
en profiter. Lefait est quele député aabsolument raison. Il n'y apas
de garantie absolue danslavie. Laréaité, c'est que s le gouverne-
ment réduit les impéts, il faudra que nous surveillions la situation
pour nous assurer que les pétroliéres ne vont pas en profiter pour
augmenter les prix d'autant. Telle est la réalité.

M. Janko Perié¢ (Cambridge, Lib.): Monsieur le Président, j’ ai
fait partie du groupe de travail libéral qui a étudiéle phénoméne du
gonflement artificiel du prix de I'essence a la pompe. Je suis
réellement surpris que le député de Prince George—Peace River
n’'en rejette pas la responsabilité sur les compagnies pétroliéeres et
s'en prenne uniquement au gouvernement. |1 ne reproche pas aux
pétrolieres d’ augmenter les prix avant les longs week-ends, ce qui
plus que tout autre ades répercussions sur lesgens qui ont un revenu
fixe.

® (1030)

Quand le prix du brut était de 9 $ e baril, le prix de|’ essence était
de50. ..

Le président suppléant (M. McClelland): Je suis désolé mais
30 secondes passent trés vite quand on est lancé. Le député de
Prince George—Peace River a 30 secondes pour répondre.

M. Jay Hill: Monsieur le Président, 30 secondes ne suffisent
évidemment pas, mais je me contenterai de féiciter le député qui
vient d'intervenir d’ avoir siégé ace comité. Je signale quele comité
libéral qui a examiné la question a conseillé au gouvernement de
réduire cette taxe. Je suis donc tout a fait convaincu que le député
votera en faveur de notre motion puisqu’ elle correspond effective-
ment & ce que les libéraux ont promis de faire.

M. Jason Kenney (Calgary-Sud-Est, Alliance canadienne):
Monsieur le Président, je félicite mon collégue de cette motion bien
réfléchie qui s'inspire de recommandations de politique gouverne-
mentale. Je vais faire consigner de nouveau au compte rendu la
motion présentée par le député de Prince George—Peace River:

Que, éant donné les hausses records du prix de I'essence, du mazout et du
carburant diesel qui nuisent grandement aux consommateurs, aux camionneurs et
aux entreprises du Canada et étant donné que le ministre des Finances a récemment
promis de réduire les taxes, la Chambre exhorte le gouvernement a diminuer la taxe
sur les carburants, notamment en annulant I’augmentation de la taxe d’ accise sur
I’ essence créée en 1995 comme mesure temporaire devant enrayer le déficit et en
appliquant la recommandation faite par le comité du caucus libéral sur le prix de
I’ essence au Canada en 1998 visant a abolir la double imposition causée par 1a TPS.

Telle est la motion. Nous demandons au gouvernement de faire
deux choses qu'il s'est engagé afaire.

Premiérement, il devrait dliminer une mesure temporaire de
réduction du déficit. Quand j'ai vérifié la derniere fois, le déficit
était chose du passé depuis déja deux ans, gréce aux sacrifices des
contribuables canadiens. Hier, nous avons enregistré un excédent
fiscal de 12,3 milliards de dollars pour laderniére année budgétaire.
Il ne s agit pasd’un déficit. Je vaisdire ce que ¢’ est ames collégues
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libéraux: il s'agit d’un surplus. Quand nous sommes en situation de
surplus, les contribuables ne devraient plus étre forcés de payer des
taxes visant a éliminer le déficit. Il s'agit tout simplement d’une
politiqgue malhonnéte de la part du gouvernement, une fagon d’ ex-
ploiter les gens. C'est une politique établie pour un certain temps
maintenant révolu.

Voilalapremiére chose que nous demandons au gouvernement de
faire, c'est-a-dire tenir parole. Je sais que ¢’ est beaucoup demander
au gouvernement, compte tenu du fait qu’il a manqué a sa parole a
tellement d' autres égards, soit a ses promesses de supprimer 1aTPS,
de ne pas réduire les paiements de transfert au titre des soins de
santé et de ne pas hausser les imp6ts des Canadiens. Les libéraux
n’ ont tenu aucun des engagements él ectoraux fondamentaux prisen
1993. Il n'est pas éonnant que le gouvernement n'ait pas tenu
parole a cet égard.

Ensuite, nous proposons dans cette motion que |le gouvernement
mette fin aladouble imposition dela TPS et de la taxe d’ accise sur
I’ essence. Essentiellement, e gouvernement se trouve aimposer la
TPS de 7 p. 100 non seulement sur le prix de |’ essence mais sur ce
prix majoré de la taxe d accise. Il «taxe» la taxe. C'est tellement
injuste que méme le groupe de travail que le caucus libéral avait
chargé d’examiner la question il y a deux ans avait recommandé
d' éiminer cette double imposition de la TPS goutée a la taxe
d accise.

La motion vise simplement & demander au gouvernement de
donner suite a ses propres recommandations. Je n'arrive pas a
comprendre pourquoi le gouvernement nous sert déja sa résistance
caractéristique a tenir tout simplement ses promesses.

Les Canadiens paient I’ essence plus cher que jamais et 41 p. 100
du prix ala pompe pour les consommateurs se compose des taxes
fédérale et provinciale, des taxes d’'accise et de vente. Ces taxes
représentent 40¢ sur chaque dollar que les gens paient pour |’ essen-
cealapompe, 40¢ qui vont au trésor public. C'est plus queles 30 p.
100 que constituai ent lestaxes sur I’ essence au début des années 80.

Il est intéressant, soit dit en passant, d’ entendreici nos collégues
du Parti progressiste conservateur. Nous sommes heureux qu'ils
appuient lamotion et qu’ils se soient convertis a l’idée d' une taxe
modérée sur |’ essence, compte tenu du fait que ¢’ est leur chef qui a
proposé ici, en 1979, la plus forte hausse de taxe sur I’ essence de
toute |" histoire du Canada. C' est le dernier gouvernement qu'ils ont
formé, de 1984 21993, qui aeffectivement porté lataxe d’ accise sur
I’essence de 1,5¢ a 8,5¢ On sait que les conservateurs sont les
champions mondiaux de I’augmentation des taxes sur I’ essence,
mai's Nous nous réjouissons tout de méme de voir qu'ils ont enfin
compris leur erreur.

® (1035)

Je viens juste de voir des résultats de sondages récents qui
montrent que 85 p. 100 des Canadiens aimeraient que les taxes sur
les carburants soient réduites sur-le-champ. On pourrait difficile-
ment se rapprocher davantage de |’ unanimité sur quelque sujet que
ce soit. Les Canadiens savent qu'il faut tirer desrecettes de quelque
part pour payer nos infrastructures et particulierement I'infrastruc-
ture routiére. lls savent aussi intuitivement que le gouvernement ne
consacre méme pas une fraction raisonnable des recettes qu'il tire

des taxes sur les carburants a cette infrastructure, comme mon
collégue, porte-parole de mon parti pour les questions de transport,
I’adémontré. Plutét quede servir al’ entretien et alaconstruction de
routes, I’ argent tiré des taxes sur |’ essence vient s’ gjouter atout ce
que les contribuables paient déja en trop au gouvernement, c'est-a
dire 11,4 milliards de dollars pour le premier trimestre de I’ exercice
financier, ce qui donne un excédent de 30 milliards de dollars si on
fait une extrapolation sur I’ année.

Jusqu’ & maintenant, le gouvernement prétend qu’il ne peut pas
agir parcequ’il faut quelesprovincesfassent le premier pas. Hier, le
ministre des Finances a déclaré qu'il était prét a faire preuve de
leadership, mais qu'il fallait que les provinces agissent les premie-
res. Ja suivi un cours élémentaire de logique au collége et je peux
dire que cette déclaration n’ arien d’ un syllogisme. Cen’ est pas agir
en leader, mais plutdt en suiveur.

Le gouvernement fédéral est le gouvernement national et il nous
parle constamment de leadership national . Peut-étre devrait-il com-
mencer a faire preuve de leadership. On a bien vu le ministre des
Finances actuel faire preuve de leadership dans son budget de 1995,
lorsqu’il aaugmenté lataxe sur I’ essence de 1,5 cent le litre comme
mesure temporaire de réduction du déficit. 1l n’avait aors pas
consulté les provinces. Je doute qu’ un seul ministre provincial des
Finances ait éé consulté sur I’augmentation de la taxe d accise,
mais pourtant, le ministre I'a augmentée. Le ministre n’a pas non
plus consulté les provinces avant de réduire d’ un tiers les transferts
aux provinces au titre des soins de santé dans son budget de 1995. |1
est évident que I'argument du ministre ne tient pas la route.

Les libéraux veulent maintenant faire porter tout I’ odieux de la
situation aux sociétés pétrolieres et aux détaillants d’essence. Ils
versent des larmes de crocodile parce qu'ils craignent que la sta-
tion-service du quartier ne transmettra pas aux acheteurs de carbu-
rants les économies réalisées gréce a une réduction de la taxe
d accise et de la TPS.

Les libéraux adoptent la méme attitude lorsqu’ils se disent que,
s'ils accordent aux familles de travailleurs des allégements fiscaux
généralisés, elles les gaspilleront en engageant de folles dépenses.
Ainsi, la doctrine fondamentale du Parti libéral—étant moi-méme
ancien libéral, j’ en sais quel que chose—, ¢’ est que le gouvernement
et les politiciens savent mieux que les consommateurs comment
dépenser un dollar ou 1,5 cent de pluslelitre. J ai laferme convic-
tion que, vu la médiatisation de cet enjeu, les consommateurs
s attendront et exigeront de leurs détaillants qu'’ils fassent en sorte
qu’ une pleine réduction des taxes leur soient accordées alapompe.
Cela ne fait absolument aucun doute dans mon esprit. L’ opposition
officielle gjoutera certainement sa voix a celle d’ autres Canadiens
pour insister sur ce point. Les libéraux présentent un argument
bidon.

La collaboration des provinces est un argument bidon, mais, en
fin de compte, nous voyons aujourd hui dans la presse que le
ministre des Finances songe a effectuer un virage, afaire volte-face
sur cette question. Pourquoi? C’ est sans nul doute parce qu'il subit
d' énormes pressions de la part de ses simples députés. Ces députés
savent ce qu'il convient de faire a cet égard. Ils ont recommandé la
bonne fagon de procéder dansleur comité du caucuslibéral de 1998
dirigé par le député de Pickering—Ajax—Uxbridge, aqui le minis-
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tre des Finances attribue encore du mérite pour avoir formulé des
recommandations que le ministre n’a pas su mettre en oeuvre.

Je ne doute pas que la vaste mgjorité des libéraux d’ arriére-ban
savent ce que leurs éecteurs veulent et savent quelle est la bonne
politique aadopter et, par conséguent, ils cherchent un moyen de se
sortir de I"impasse. Nous avons présenté cette option dans la mo-
tion. Mardi prochain, quand auralieu le vote reporté sur lamotion,
ils auront I'occasion de participer au vote pour soulager leurs
électeurs et les consommateurs de carburants de cet énormefardeau
déraisonnable que sont la double imposition et la taxe visant a
enrayer le déficit, ainsi que d' offrir un allégement fiscal au secteur
du camionnage et a celui du transport en général, en réduisant de
moitié lestaxes sur le carburant diesel, car nous recommandons que
lataxe d'accise passe de 4 a 2 cents. Voila leur option.

® (1040)

Le premier ministre a déja laissé entendre que lamotion visant &
adopter ce qui semble étre une politique gouvernemental e est en fait
une motion de censure et que les députés du gouvernement doivent
s'y opposer. Disons clairement a ces derniers aujourd hui que
I’ opposition officielle qui propose la motion ne considére pas que
¢’ est une motion de censure. Ce n’est pas du tout le cas. Pour nous,
I’ adoption delamotion ne serait pasle signe d’ une perte de confian-
ce envers le gouvernement ou de la nécessité de déclencher des
élections, méme si nous souhaitons que cela se fasse au plus tot.

A tous égards, les députés d’ en face peuvent voter en faveur de
leurs propres recommandations et de leur propre politique gouver-
nementale, et le faire librement. S'ils ne le font pas, ce seraencore
une victoire pour le whip et une défaite pour les travailleurs cana
diens qui paient desimp6ts scandaleusement élevés avec le gouver-
nement libéral.

Le président suppléant (M. McClelland): Pour ce qui est des
questions et des observations, nous entendrons d’ abord. . .

M. Jason Kenney: Monsieur le Président, j'invoque le Regle-
ment.

Le président suppléant (M. McClelland): Je vous prie de
m'’ excuser, le député de Calgary-Sud-Est invoque le Réglement.

M. Jason Kenney: Monsieur |le Président, je propose:

Que lamotion soit modifiée par adjonction du mot «immédiatement» apres le mot
«diminuer».

Le président suppléant (M. McCleland): Je tiens a clarifier
quel’amendement ne pourrait étre propose en vertu d’ un recours au
Réglement et qu'il I'aété dansle coursdu débat. J étaisdéjaentrain
de regarder S'il y avait des députés qui voulaient poser des ques-
tions. C'est comme cela. L’amendement est recevable. Le débat
porte sur I'’amendement.
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L’ hon. David Kilgour (secrétaire d’Etat (Amérique latine et
Afrique), Lib.): Monsieur le Président, la présidence doit savoir
quejerespecte au plus haut point mon collégue de Calgary-Sud-Est.
Ja aussi suivi un cours en logique, mais ¢’ était durant ma deuxiée-
me année universitaire.

Ledéputé peut-il nousdire pourquoi il ne voit pas une différence
sensible entre lefait de réduire le taux de lataxe pour les Canadiens
a faibles et moyens revenus et celui de réduire la taxe par le
truchement de la taxe d'accise? Les pétroliéres pourraient simple-
ment empocher cette diminution ou un détaillant local pourrait ne
pas réduire le prix dans une mesure équivalente a la réduction
accordée par le gouvernement fédéral.

M. Jason Kenney: Monsieur le Président, il est falacieux de
changer ainsi la base de la division; en fait, il n'existe pas de
dichotomie entre une réduction de la taxe pour les gens afaibles et
moyens revenus et une réduction de la taxe sur I’ essence pour tous
les consommateurs d’ essence.

Il est possible de faire les deux et nous proposons d’ accorder &
tous les Canadiens un allégement fiscal général qui retirerait 1,5
million de Canadiens & faible revenu du réle d’ imposition et rédui-
rait le fardeau fiscal de la famille moyenne de quelque 2 500 $.

On peut faire cela grace a la marge de manoeuvre que nous
procure I'excédent, tout en accordant la réduction de la taxe sur
I’essence recommandée dans la motion d'aujourd’ hui. Nous
n'avons pas a choisir I'un ou I’ autre, nous pouvons appliquer ces
deux mesures.

M. Dan M cTeague: Monsieur le Président, j'invoque le Regle-
ment. Conformément au Réglement de la Chambre, je crois que
vous conviendrez qu’on ne peut recevoir un amendement a une
motion dans |le cadre d’ un recours au Réglement. Je demande a la
Présidence de se prononcer a cet égard.

Leprésident suppléant (M. McClelland): Le député de Picke-
ring—Ajax—Uxbridge a tout a fait raison. Voila pourquoi j'ai
précisé, au moment oul I’ amendement aété proposé, qu'il n’ était pas
présenté dans le cadre d'un recours au Réglement. Le recours
portait sur lefait quej’ étais debout avant que le député ne s’ asseye.

M. Dan McTeague: Monsieur le Président, sauf votre respect, je
crois que vous avez dit: «Le député de Calgary-Sud-Est alaparole
pour invoguer le Réglement.» A cet égard, j’ estime que le compte
rendu montrera clairement que cet amendement est de toute éviden-
ce irrecevable. Je voudrais donc proposer un autre amendement.

Leprésident suppléant (M. McClelland): Le député de Calga-
ry-Sud-Est abien demandélaparole pour invoquer le Réglement. Je
ne me souviens pastoutefoissi jelui a donnélaparolepour lefaire.

® (1045)

Cedont je me souviens trés clairement, ¢’ est que le député avait
I"intention de proposer un amendement. Du point de vue de la
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procédure, le député de Pickering—Ajax—Uxbridge a raison. Un
amendement ne peut étre proposé au moment d’ un rappel au Régle-
ment. L e député a attiré mon attention. Comment pouvait-il lefaire
autrement? Ja rendu une décision il y a quelques minutes. En
I’ absence de changement par une autorité supérieure, ladécision est
maintenue.

L'hon. Lorne Nystrom (Regina—Qu’Appelle, NPD): Mon-
sieur le Président, je voudrais faire une courte observation, puis
poser une question au député de Calgary.

Un des problémes qui nous assaillent aujourd’ hui en ce qui atrait
au prix du combustible de chauffage et de I’ essence, notamment,
concerne les profits trés élevés des sociétés gazieres et pétrolieres
ains que latrés forte hausse des prix demandés par |les membres de
I’ OPEP.

I mesemble qu’ en plusd’ une diminution delataxe, quej’ appuie
sans réserve, nous devons également veiller a ce qu’ une commis-
sion d’ examen des prix de|’ énergie s assure que les diminutions du
prix du combustible de chauffage et de I’ essence se répercutent
vraiment sur les consommateurs et que les sociétés pétrolieresn’en
profitent pas.

En fait, I'actuel chef de I'opposition a fait une observation
semblable a ce qu'il avait dit quand il était ministre au sein du
gouvernement de I’ Alberta. Le premier ministre Harris a dit aussi
qu'il craignait qu'advenant une baisse de la taxe les pétrolieres
n'augmentent le prix, de sorte que les consommateurs ne profite-
raient pas de la baisse.

Est-ce quele député de Calgary donnerait son accord alacréation
d'une commission d’ examen des prix de |’ énergie ou une commis-
sion semblable qui serait chargée de surveiller I'industrie pétrolie-
re? Je me rends compte que cela équivaudrait a surveiller ses amis,
mais la question de savoir S'il appuierait une telle mesure est un
élément important du présent débat.

M. Jason Kenney: Monsieur le Président, en ce qui concerne la
question de procédure, lorsque j'ai invoqué le Reglement, ¢ était
simplement pour souligner a la présidence que j’avais encore la
parole et j'ai ensuite fini de proposer mon amendement.

Le Parlement n’a absolument aucun pouvoir sur la fixation des
prix du pétrole qui sont déterminés par |es marchés mondiaux ni, en
particulier, sur I'offre par les pays de I'OPEP, principal facteur
déterminant le prix du pétrole. Ce que nous pouvons faire, ¢’ est
contréler les taxes sur I’ essence, et ¢’ est ce que nous proposons en
présentant cette motion.

Nous n'avons rien contre I'idée que le gouvernement, le Bureau
de la concurrence et d’ autres organismes de réglementation exer-
cent une surveillance raisonnable afin de s assurer que les sociétés
pétrolieres fixent les prix équitablement et qu'il n'y ait pas de
pratiques defixation des prix de type monopolistique. Nous croyons
qu'il y ades mesures en place pour garantir cela. En principe, jen’ ai
rien contre |’ idée proposée par le député.

M. Dan McTeague (Pickering—Ajax—Uxbridge, Lib.): Mon-
sieur le Président, appuyé par le député de Middlesex, je donne avis
de mon intention de proposer un amendement a la motion, sous
réserve de plus amples discussions avec la présidence.

Lamotion est ains libellée:

Que, éant donné les hausses records du prix de I'essence, du mazout et du
carburant diesel qui nuisent grandement aux consommateurs. . .

Avec mon amendement, la motion serait alors libellée ainsi:
«. . .et notamment aux personnes a faible revenu, la Chambre ex-
horte le gouvernement a aider les Canadiens a assumer ce fardeau
financier accru, et que la Chambre prie instamment les gouverne-
ments des provinces et desterritoiresd’ étudier lapossibilité d’ offrir
une aide semblable.»

Monsieur le Président, ¢’ est I'amendement queje voulais présen-
ter a la Chambre et il se pourrait bien, en fait, que j'en ae la
possibilité. Toutefois, il est clair quele nouveau chef et lestactiques
del’ Alliance n’ont pas changé par rapport al’ ancien Parti réformis-
te et son chef. Sur une question aussi fondamentale, aussi importan-
te que celle-ci pour le malheur des Canadiens, le parti d’ en face a
décidé de jouer alapoalitique alors que notre parti adécidéil y ades
années de faire quelque chose pour y remédier.

Je feral remarquer au député de Calgary-Sud-Est que si les prix
de I’ essence en sont rendus au niveau ou ils sont aujourd’ hui, cela
n'arien a voir avec les impéts, cela a seulement a voir avec les
distorsions sur le marché.

® (1050)

L' Alliance est prompt & mentionner une recommandation faiteil
y adeux ans et demi par |e comité du caucuslibéral chargé d’ exami-
ner le prix del’ essence. Je suis heureux de constater que les députés
de I’ autre cbté prennent enfin conscience du probléme du prix de
I’essence. Les élections ne doivent pas étre loin. Je préviens les
députés qu'il s'agit lad’ une question que notre parti aétudiéeil y a
des années, notamment cette recommandation particuliére qui re-
prend une demi-recommandation du comité du caucus libéral
concernant le prix de |’ essence.

Pour éclairer la présidence, je dirai apropos de cesrecommanda-
tions ce que les députés de I’ autre cbté n’ osent pas dire. Selon la
recommandation, si le gouvernement fédéral cesse d' appliquer la
TPSad autrestaxes, il doit prendre des mesures pour faire en sorte
que les économies que cela permettra profiteront aux consomma-
teurs et ne seront pas simplement absorbées par I’ industrie pétrolie-
re.

Je sais que certains députés conservateurs préféreraient sauter a
pieds joints sur la question, car ils croient qu'elle est nouvelle.
Comme jel’a déadit, le rapport est doquent. || aété publiéil y a
deux ans et demi. Les députés d’ en face ne se sont jamais donné la
peine d' examiner ses répercussions, méme aujourd’ hui.

D’abord, jetiensadire quel’imitation est I’ une des plus grandes
formes d’ admiration, mais lafagon dont ilsont épluchélerapport et
dont ils s attardent a un seul point du document amene les consom-
mateurs canadiens a conclure qu'ils ont un point de vue trés obtus
sur la question des prix du carburant. Le public ne se laisse pas
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acheter et netrouve pastresdrolelefait qu'ilstombent des nues. IIs
se penchent soudainement sur une question dont le Parti libéral
connait |’ existence depuis des années et sur laquelle il travaille.

Ledéputé et son chef parlent depuis un certain temps desintéréts
et des préoccupations des camionneurs. Pourtant, le député d’ Osha
wa et moi avons été les seuls ministériels a prendre le temps d’ étre
présents en février quand la crise est survenue.

Contrairement & ce que pensent le chef de I’ opposition et ses
collégues, le camionnage et les taxes sur le carburant n’ont rien a
voir avec le probleme. Cela peut éonner les députés de I’ Alliance
canadienne parce que, bien sr, ils ne comprennent pas que la taxe
d'accise de 1,5 p. 100 n'a pas été augmentée dans le cas du diesel.
Deplus, laTPS peut étre remboursée grace au crédit de taxe sur les
intrants. Fait plus important encore, et les députés de I' Alliance
semblent s en étonner, si les gouvernements provinciaux, commele
gouvernement de I'Ontario qui préléve 14,7 p. 100 de la taxe
d'accise imposée sur les ventes de carburant et |e gouvernement de
I’ Alberta 9 p. 100, alors s'ils voulaient vraiment aider les camion-
neurs, ils auraient agi.

Il est évident qu’ en proposant cette motion I’ opposition ne lai sse-
ra pas les faits la géner dans I’ élaboration d’ une opinion politique.
C’est ce qui m'ameéne a toucher un mot sur ce que ce coté-ci de la
Chambre afait dans le dossier de I’ essence.

M. Jason Kenney: Il aaugmenté les taxes.

M. Dan McTeague: Le député semble s'imaginer que tout se
ramene a une affaire de taxes. Eh bien, parlons-en des taxes.
Signalons que ses amis de I’ industrie pétroliére retiennent les taxes
durant une période variant entre 45 et 90 jours plutét que de les
remettre au gouvernement. Rappel ons au député la dévastation que
les taxes ont causée aux petits détaillants indépendants qui travail-
lent dur.

Et cela, pas seulement dans ma circonscription ou dans celles de
ces députés-1a, mais méme dans la circonscription de I” honorable
chef de I’ opposition ou celui-ci fait de la motomarine et un peu de
ski nautique. Ne comprend-il pas quel’an dernier et I’ année précé-
dente ARCO afait du dumping en pratiquant des prix inférieurs au
colt de gros, mettant en faillite bon nombre de détaillants? Les
habitants de la Colombie-Britannique, dont plusieurs partisans de
I’ Alliance j’ en suis sOr, ont constaté depuis I’ effet réel de ces prix
abusifs. Que s'est-il passé? Les prix sont passés de 30 a80 centsle
litre, au grand éonnement des bonnes gens de la Colombie-Britan-
nique et, en ce sens, le député araison d' évoquer le volet des taxes.

Nous nous sommes attaqués au probléme, et la Colombie-Britan-
nique a expliqué pourquoi il faut examiner la question. Malheureu-
sement, cesdéputés-lan’ont jamaispenséqu'’il y avait un probleme.
Avec leur idée fixe et leur obsession pour lesimpbts, ils peuvent se
tourner vers des choses qui n’ont absolument rien a voir avec le
probléme.

Tous les députés savent comme moi que les pétroliéres enregis-
trent des bénéfices records. Cela ne me dérange pas qu’on fasse
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beaucoup d'argent. C'est la logique du libre marché qui le veut.
Mais si ellesy arrivent au moyen de I’intégration verticale et d'un
quasi-monopole, si elles peuvent exploiter lesfaiblessesdenoslois,
notre mangue de prévoyance ou profiter des apologistesdel’ Allian-
ce canadienne, faut-il s'étonner que les Canadiens d’un bout a
I’autre du pays écopent actuellement a cause des prix €levés des
carburants, ce qui n'arien avoir avec les taxes?

® (1055)

Une occasion s offre & nous ici. Si I’ Alliance tient vraiment &
s attaquer au probleme, ses députésjoindront leurs effortsaceux du
gouvernement. |Is ne se contenteront pas de lire les quatre premié-
res phrases d’ un document de 69 pages qui, comme mes collégues
de ce c6té-ci de la Chambre le savent, est fort bien rédigé. Ils
envisageront également d’ autres aspects de la fiscalité.

L' Alliance accuse le ministre des Finances d'avoir dit qu'il ne
doit y avoir aucune coopération. Je sais pourquoi cela ne lui plait
pas. C'est parce que le ministre des Finances écoute les simples
députés, a la différence de certains dirigeants d' autres partis, qui
font la sourde oreille ou qui réprimandent les simples députés.

Lecomitéafait des recommandations sur une ou deux questions.
Nous avons déja examiné la question des taxes imposées sur d’ au-
tres taxes. Je passe maintenant aux six autres recommandations
portant sur les taxes. Compte tenu de ce que le premier orateur adit
relativement ala question des transports, il pourrait étre intéressant
pour lui delire, bien quejenel’ aie pasentendu le dire correctement,
que les gouvernements provinciaux ne devraient pas utiliser les
revenus tirés de la taxe sur I’ essence et les frais d enregistrement
des véhicules a d’autres fins que pour la réparation des routes et
I"infrastructure de transport. Je ne vois pas |’ombre d’ une recom-
mandation a cet effet ala Chambre aujourd’ hui.

On devrait accorder la priorité au programme fédéral-provincial
qui vise arestaurer le réseau autoroutier au pays. De plus, il faudrait
adopter une formule de partage des codits pour les partenariats entre
le secteur public et le secteur privé pour pouvoir entreprendre les
réparations le plus rapidement possible.

Le gouvernement fédéral devrait annuler I’ obligation de fournir
un bon fiscal pour les travailleurs indépendants dont le niveau des
ventes indique une bonne stabilité financiére et leur accorder le
méme droit de perception des taxes dont jouissent les raffineurs-dé-
taillants. On pourrait aussi demander aux grossistes de verser des
taxes sur les soldes impayés.

Lesaliancistes n' ont-ils pas compris que, s'ils veulent faire une
percée en Ontario, ilsdevront suivrel’ exemple du gouvernement de
cette province qui, ironiquement, a en quelque sorte appuyé hier
soir les recommandations du comité libéral sur le prix del’ essence?

Ja entendu les commentaires du ministre ontarien des Trans-
ports, du ministre ontarien des Finances et du premier ministre de
cette province. lIs n’ont pas hésité areconnaitre notre bon travail et
a souligner la grande priorité en matiére de réduction des taxes,
' est-a-dire qu’ un mécanisme doit permettre d’ assurer que ce sont
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les consommateurs et non les sociétés pétrolieres qui en tireront
profit.

Les députés de I' Alliance parlent-ils a tort et a travers? Il est
évident qu’ilsont oublié lasituation qui prévaut dansles Maritimes.
La résolution passe entierement sous silence I'augmentation des
frais de chauffage résidentiel et des colts du gaz naturel ou la
pertinence d' utiliser le diesel pour lequel la plus grande part des
taxes fédérales percues peut étre remboursée.

Je sais que I’ Alliance a parfois maille a partir avec les gens des
Maritimes, du moins ¢’ est |e cas certains de ses députés. J aimerais
toutefois vous citer ce que dit le comité spécia établi par le Nou-
veau-Brunswick pour étudier la question du prix de I’ essence. Le
comité fait remarquer que laréduction des taxes ne se traduisait pas
nécessairement par des prix moins éevés a la pompe.

Lesdéputés savent que, apresl’ Alberta, ¢’ est au Nouveau-Bruns-
wick que les taxes sur le carburant sont les moins élevées au
Canada, mais que les prix y sont sans doute les plus élevés au pays.
Comment expliquer ce phénomeéne? Ce n'est pas par ma faute. Ce
N’ est pas parce que nous essayons de jouer avec la fiscalité. C'est
plutét du fait que le gouvernement du Nouveau-Brunswick a été le
premier, en 1992, a accorder une réduction de 2 cents le litre de la
taxe prélevée sur I’ essence. Selon le Nouveau-Brunswick, les prix
du brut étant comparables, il a été supposé que les marges du
raffineur et du détaillant étaient également comparables a celles
dans les autres villes canadiennes.

Le comité spécial a observé que, au cours des six premiers mois
suivant la réduction de la taxe, les marges des raffineurs et des
détaillants étaient plus élevées de 3,7 p. 100 a Saint John que la
moyenne nationale dans d’autres grandes villes. Le comité en a
conclu que, avec le temps, la réduction avait dans une grande
mesure été récupérée par les marchés pétroliers et que les consom-
mateurs 0’ en avaient pas pleinement bénéficié. A son avis, lefait de
réduire la taxe sur I’ essence au Nouveau-Brunswick ne s était pas
traduit par laréduction escomptée du prix de |’ essence ala pompe.

Lamotion présentée par le parti du député et |e sous-amendement
irréfléchi qui empéche d'y gjouter du bon sens ne tiennent pas
compte du fait que les consommateurs risquent d’ en pétir mécham-
ment et que, a moins de comprendre la nature des marchés, les
entreprises ne verront jamais la couleur de cette réduction.

Je félicite le ministre des Finances, le premier ministre et tous
nos collégues pour avoir eu lasagesse et laprévoyancededire, il y a
deux ans de cela, que lorsque le Canada aurait les moyens de telles
réductions, ils les offriraient directement aux Canadiens.

® (1100)

Nous avons au Canada un régime de marché libre axé sur I’ offre
et la demande qui comporte des risques s'il ne fonctionne pas,
surtout lorsque les gouvernements collaborent tout simplement
avec une industrie qui peut décider arbitrairement de profiter des
fluctuations des prix que doivent assumer les consommateurs pour
gonfler leurs recettes.

A ce sujet, je tiens a apporter une précision. A |’ heure actuelle,
nous subissons les contrecoups d’'un probléme international que
nous pouvons observer surtout aux Etats-Unisd’ Amérique, otlil y a
pénurie. Presque chaque perturbation sur le marché peut servir a
justifier la hausse des prix. Ce qui est tragique, c'est que les
Canadiens considérent que cette situation est inévitable.

Personne de ce cté-ci ne réclame un prix mondial. Personne ne
veut le rétablissement du Programme énergétique national de 1980.
Nous cherchons plut6t agarantir lalibre et pleine concurrence dans
cetteindustrie. A cette fin, nous devrions nous demander pourquoi,
lorsqu’il y a pénurie aux Etats-Unis et que la marge bénéficiaire
moyenne des raffineries est d environ 6¢ le litre a New York, les
raffineries canadiennes dans la région de Toronto réagissent a la
baisse de I’ offre en augmentant de 11,5¢ le prix du litre?

C'est parce qu’ elles peuvent se permettre d’ gjouter six, sept ou
huit cents de plus au prix de I’essence a cause de I'absence de
concurrence sur laquelle les députés de I’ Alliance ont toujours
fermé les yeux. Ces députés ont décidé de ne pas s'inspirer de ce
sage rapport, dont ils ont toutefois reconnu la valeur, puisqu’ils en
ont retenu au moins une des 29 recommandations, tout en choisis-
sant de ne pas tenir compte des répercussions de la situation sur
I’ensembl e des citoyens canadiens.

Je les prie d' étre sérieux S'ils veulent s occuper de cette indus-
trie. Je comprends que les compagnies pétrolieres sont derriére tout
cela Il y adesraffineries a Toronto. 1l y a dans ma circonscription
un réacteur nucléaire qui fuit de temps a autre. Cela ne m'empéche
pas de parler de ces questions.

C’est un endroit ou, depuis des générations, nous avonslaliberté
de parler des choses que nous savons étre vraies. Nous ne devrions
pas nous limiter a une seule question qui, nous le savons, N'arien a
voir avec le probléme. C’ est exactement ce quefait cette résolution.
Elle n'est absolument pas pertinente. C'est dangereux. Il y a des
ramifications politiques a tout cela. Les consommateurs vont étre
durement touchés, car non seulement ils ne pourront profiter de la
redistribution de la richesse par |es gouvernements qui ont, grace a
cestaxes, les moyens de financer |les programmes que les provinces
réclament, mais également, ilsne pourront jamaisjouir d’ une baisse
des prix.

Chose plus importante, si nos vis-a-vis prétendent s'y connaitre
tant en commercialisation, ne serait-il pas sensé pour eux qu'au
moins, éant donné les distorsions sur le marché, une baisse de prix
se traduise également par une baisse des taxes? Je souhaiterais cela
MO aussi.

Je pourrais poursuivre bien longtemps, maisje veux présenter ma
motion. || est tout afait essentiel de parvenir aun certain équilibre
dans ce qui est autrement, j’en suis persuadé, une idée bien inten-
tionnée pour s attaquer aux prix élevés de I’ essence, méme s cette
motion ne porte pas sur les prix de |’ essence mais sur les taxes.

Monsieur le Président, si vousle permettez, jevaislireanouveau
cette motion que je souhaite soumettre a la Chambre. La motion
initiale de I’ opposition se lit comme suit: «Que, étant donné les
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hausses records du prix de I’essence, du mazout et du carburant
diesel qui nuisent grandement aux consommateurs. . .» L’amende-
ment vise aremplacer le texte qui suit le mot «consommateurs» par
Ceci: «. . .et notamment aux personnes afaible revenu, la Chambre
exhorte le gouvernement aaider les Canadiens aassumer ce fardeau
financier accru, et que la Chambre prie instamment les gouverne-
ments des provinces et desterritoiresd’ étudier lapossibilité d’ offrir
une aide semblable.»

Je voudrais poser des questions simples & mes collégues avant
qu'ils ne m'en posent, car je suis persuadé qu'ils savent qu’ apres
m’ étre intéressé a cette question depuis quatre ou cing ans, je ne
I’aborde pas en dilettante. Ja effectué de nombreux interviews
dans leurs propres circonscriptions et je pense qu'il y a des points
communs sur lesquels nous pouvons nous pencher.

La motion de I’Alliance ne contribue en rien & améliorer la
situation des Canadiens ou a atténuer leurs malheurs et elle ne fait
rien pour lutter contre le manque de compétitivité sous-jacent d’' un
secteur qui est dominé par trois ou quatre intervenants qui contré-
lent la majorité des 18 raffineries du pays et qui ne peuvent, pour
quelque raison que ce soit et comme le font d’autres secteurs,
fonctionner au niveau de la vente au détail sans adopter une structu-
re verticale intégrée.

C'est [aun constat assez grave au sujet de la situation du secteur
du pétrole ainsi que du colt du carburant au pays. Il explique
pourquoi un montant de 10¢ ou 12¢ lelitre, qui n’améme pasavoir
avec la situation en amont, et qui est percu en aval, est refilé de
facon constante et habituelle aux consommateurs sans méme que
I’on ait la possibilité d’ exercer une surveillance.

® (1105)

Si les députés entendent faire des citations, comme ils viennent
de le faire sans vergogne, qu'ils citent d'autres parties de mon
document et du document rédigé par les députéslibéraux. Parlez des
problémes de compensation de la température. Mentionnez qu’il
n’ existe plus d'indépendance dans ce secteur. Cherchez a concilier
I'idée que des normes environnementales s imposent dans le cas
des gens qui ne peuvent quitter ce secteur. Parlez de laraffinerie de
Come By Chance qui s'est vu imposer une clause restrictive. Ne
luttez pas contre nous lorsque nous participons aux travaux du
comité del’industrie et que nous essayons de proposer de nouveaux
changements, et ne vous opposez pas a de bons projets de loi qui
pourraient par ailleurs prouver que le Parlement et les députés
d arriere-ban ont un réle a jouer.

Enfin, je prie les députés de ne pas tenir compte uniquement de
I'idéologie autour de laguelle s articulent leurs points de vue au
sujet des taxes. Pensez aux gens qui devront dépenser le peu d' ar-
gent qu'ils possédent en raison d’'un marché situé hors du Canada,
un pays ayant lachance d’ avoir des sources d’ énergie abondantes et
dans lequel les taxes ont permis d' établir I'infrastructure qui per-
mettrait & nos sociétés pétrolieres d' étre rentables et concurrentiel-
les, et qui se trouvent maintenant dans une situation ou ils sont ala
merci d autrui et peut-étre incapables d’ obtenir assez de carburant
ou de ressources pour satisfaire aux besoins de base. Cette situation
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n’'arienavoir avec lestaxes et est entiérement attribuable au prix de
cette ressource.

Je prie instamment les députés de ne pas se contenter d’ accepter
I’amendement a la motion qui rendrait cette derniére pertinente,
mais aussi de faire preuve de compassion et de mettre de coté leur
bataille concernant les taxes jusqu’ aux élections. Luttons en faveur
des Canadiens.

Le président suppléant (M. McClelland): L'amendement que
le député de Pickering—Ajax—Uxbridge a proposé dans son inter-
vention constitue plutét un sous-amendement a |I’amendement.
Comme tous les députés le savent, un sous-amendement doit avoir
un rapport précis et direct avec |I’amendement. L' amendement est
constitué du mot «immédiatement». Par conséquent, |e sous-amen-
dement tel que présenté est irrecevable.

M. Preston Manning (Calgary-Sud-Ouest, Alliancecanadien-
ne): Monsieur le Président, I’ intervention du député comportait des
pointsintéressants, et je suis persuadé de sasinceérité, mais, du point
devue des députés de ce coté-ci delaChambre, il aruinétout I effet
de son intervention en faisant une affirmation tout afait bizarre au
début et alafin. Il aen effet soutenu que le probléme du prix éevé
du carburant n’avait rien & voir avec les taxes élevées. Autrement
dit, le gouvernement n’ assume pas la responsabilité de son apport
dansle prix élevé de I’ essence alors que le prix se compose a40 p.
100 de taxes.

Ledéputé en aensuite attribué |afaute aux sociétés pétrolieres et
aux distributeurs, en reprenant un vieil argument des libéraux et des
néo-démocrates. Si nous acceptions I’ affirmation qu’ autrefois les
grandes pétroliéres dictaient le prix du pétrole, quel a été le prix le
plus élevé qu’ elles aient demandé pour le pétrole? C' est 3 $ e baril.
Quand les gouvernements s'en sont mélés par le truchement du
cartel del’ OPEP et compte tenu delaréaction des pays occidentaux,
ilsont fait monter le prix 830 $ le baril. Le probleme est attribuable
dans une proportion d'au moins 40 p. 100 & I'intervention du
gouvernement dans |e secteur et cette intervention se traduit par des
taxes.

Pourquoi le député ne reconnait-il pas que 40 p. 100 de la
responsabilité du probléme du prix élevé de |’ énergie est liée a la
composante taxes, et pourquoi n’appuie-t-il pas la motion dont la
Chambre est saisie?

M. Dan McTeague: Monsieur le Président, ¢’ est pour moi un
double honneur que I’ ancien chef du Parti réformiste pose la ques-
tion. Jesuisravi delevoir ason siege. Unedespremiéeresfoisouj'a
eu une occasion de participer a un débat ala Chambre, c’ était avec
lui. Nous venons de boucler la boucle. J espére également qu'il
s agit d’ un nouveau commencement pour nous deux.

Ledéputé sait fort bien que cette question était tresimportante. |
aeu de nombreuses journées pour en discuter. || aeu de nombreuses
journées d opposition pour soulever cette question. En fait, son
parti ne la souléve aujourd’ hui qu’en raison des prix éevés.

Le contexte dans lequel il présente son argument sur les taxes
déroute les Canadiens. Les Canadiens ne sont pas dupes. La plupart
savent que ce ne sont pas les taxes, maisles prix, qui N’ augmentent
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que pendant leslongs week-ends. De toute évidence, |e député évite
astucieusement d’'en parler. Je peux assurer au député que les
médias nationaux m’ont présenté cette question bien des fois. Le
député connait maréponse acela. Je me demande bien pourquoi elle
améme été posee.

® (1110)

Jevais croirele député sur parole. Sauf erreur, il croit fermement
que quiconque met en doute la bonne foi du secteur pétrolier doit
étre qualifié d’'idéologue. Je viens d’ une collectivité de durstravail-
leurs. Le député s est rendu dans ma circonscription plusieurs fois,
avant que je nelaremporte anouveau avec une majorité encore plus
forte que laderniérefois, sur la question des carburants. Dans notre
patelin, a Toronto, le prix de |’ essence atteint 78 centslelitre. C'est
plus cher que partout dans le pays.

Je pourrais peut-étre éclairer le député. Tout celaacommencéen
1992, pendant qu'il faisait campagne. Le guide Bloomberg Qil
Buyer’'s, qui est maintenant bien connu, soulignait que les détail-
lants indépendants de carburants seraient la cible des grandes socié-
tés pétrolieres et que ces derniéres s attaqueraient aux marges de
profit des sociétés indépendantes, qui avaient le don de se montrer
trop généreuses.

Je demande une chose. Laissons les petits concurrents efficaces
rivaliser contre leur propre fournisseur, au lieu d’ étre écrasés par
desloisfaibles et des observations et des questions non pertinentes,
comme celle que vient de poser |"ancien chef.

M. Pat Martin (Winnipeg-Centre, NPD): Monsieur |le Prési-
dent, je remercie le député de Pickering de son fort intéressant
discours. Il est évident qu'il 'y connait beaucoup en la matiére.

Je pense qu'il serad’ accord avec moi sur une chose. Ce qui irrite
vraiment les Canadiens et les rend vraiment furieux a propos de la
hausse des prix de I’ essence, ce sont les fluctuations apparemment
arbitraires des prix qui leur sont incompréhensibles. Il a parlé, par
exemple, des fluctuations survenues durant leslongs week-ends. I1s
ne savent pas d’un jour al’autre quel serale prix de cet important
produit.

Le député souscrirait-il a I'idée soulevée par notre parti selon
laguelle un organisme de réglementation national devrait étre créé
pour surveiller I’ établissement des prix de I’ essence? Les pétrolie-
res devraient se présenter deux fois par année, par exemple, devant
cet organisme pour justifier une hausse, comme ellesdoivent dejale
faire a I'Tle-du-Prince-Edouard, ce qui sert bien cette province.
Deux fois par année, les pétroliéres doivent se présenter devant un
organisme pour justifier une hausse; les prix sont alorsfixéset gelés
pour une période déterminée.

L e député ne convient-il pas que la création d’un tel organisme
serait une bonne chose pour les consommateurs? Croit-il que ce
serait utile?

M. Dan McTeague: Monsieur le Président, jeremerciele député
de Winnipeg, maville natale, pour sesremarques. J étais justement

dans cette ville il y a environ une semaine et demie avec le Forum
des politiques publiques, qui a entrepris des examens approfondis,
de concert avec le Conference Board et gréace aux initiatives du
gouvernement, de la question de I'essence et d'autres questions
liées ala concurrence.

Laquestion de laréglementation est parti culiérement intéressan-
te. Beaucoup de provinces ont choisi de ne pas réglementer afin de
maintenir les prix artificiels, qu'elles auraient pu faire baisser.
Pendant de nombreuses années, les Canadiens ont bénéficié d' un
prix de |I'essence beaucoup plus concurrentiel. A mon avis, la
réglementation est probablement le dernier recours. On en viendra
peut-étre cependant au point ol cela sera nécessaire.

Le député sait que cette question reléve des gouvernements
provinciaux. Dans ce contexte, le gouvernement fédéral a eu des
discussions a ce sujet avec certaines provinces.

Le député qui a posé la question a certains appuis dans les
provinces, comme nous pouvons le voir dans ce rapport. Les gou-
vernements provinciaux ont envisagé de s attaguer au probléme des
prix abusifs. Pour ce qui est de la question des terminaux, j'ai
justement écrit une lettre au chef du Bureau de la concurrenceil y a
deux jours au sujet de la possibilité de fermer ces terminaux.

Enfin, nous ne devrions pas laisser les gens de I’ industrie pétro-
liere, comme M. J. Ervin, avoir le dernier mot. Nous n’avons pas
besoin du renard pour garder le poulailler.

M. Monte Solberg (Medicine Hat, Alliance canadienne):
Monsieur le Président, revoyons quelques faits; je tiens a rappeler
quec'est le parti d’en face, le gouvernement libéral, qui, en 1995, a
haussé d'un cent et demi le litre les taxes sur |'essence, pour
éliminer ledéficit disait-il. Le déficit est maintenant chose du passé.
Malgré cela, le gouvernement affirme qu'il ne peut pas réduire les
taxes d'accise sur I'essence. |l faut rappeler ce point.

Dans ce dossier, I"hypocrisie du gouvernement est incroyable.
Notre collégue d’ en face affirme que | es pétroliéres devraient rédui-
re les prix, aors que son propre gouvernement les augmente.
D’ autres députés libéraux disent que les prix de |’ essence devraient
étre plus élevés car ce serait bon pour I’ environnement. Le NPD le
répéte sans cesse, mais maintenant, il cherche un moyen d’ échapper
a cet argument.

® (1115)

Je me demande comment mon collégue d’ en face peut expliquer
qu'il demande aux sociétés pétrolieres de faire leur travail, alors
qu'il n"a aucun contréle direct sur cet aspect du dossier, que ¢’ est
son propre gouvernement qui a hausse le prix de I’ essence et qu'il
refuse de faire quoi que ce soit a ce sujet.

Comment peut-il concilier le fait qu'il a la possibilité, comme
membre du gouvernement, de réduireleprix del’ essenceet qu'il ne
fait rien, alors qu'il demande aux sociétés pétrolieres de le faire
volontairement?
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M. Dan McTeague: Monsieur le Président, quand des fripons
déforment une vérité écriteilstendent un piege aux consommateurs.
J espére que le député n'est pas en train de suggérer que le débat
d"aujourd’ hui porte sur I’ essence. Si tel est le cas, detoute évidence,
il n"a pas lu la motion de son propre parti.

Si les députés d'en face étaient vraiment sinceres dans leur
intention d'essayer de faire quelque chose pour enrayer la flambée
du prix du carburant, ils|"auraient fait par e biais du régimefiscal il
y adeux outroisansquandil était de 50 ou 60 centslelitred’ un bout
al’autre du pays. Mais les gens d’en face n’ont dit mot tant qu'ils
n'avaient pas trouvé le moment le plus propice.

En ce qui concerne les recommandations que renferme le docu-
ment, et qui reflétent les propos du ministre des Finances, il ne fait
aucun doute que le gouvernement vaoffrir del’ aide. L’ amendement
quej’a été adroitement empéché de proposer par les mémesvielles
tactiques que les années précédentes propose justement ¢a.

Legouvernement vaaccorder del’ aide, maisil préferel’ accorder
aux gens qui comptent plutdt que de remplir les poches des grosses
compagnies pétrolieres dont le député se fait |e porte-parole.

Leprésident suppléant (M. McClelland): Le député de Témis-
camingue a la parole.

M. Dan M cTeague: Monsieur le Président, j'invoque le Regle-
ment. Vous avez rendu une décision au sujet de I'’amendement que
j'@merais proposer. Vu votre décision, je demande maintenant le
consentement unanime, dans | e cadre de cette méme décision, pour
proposer un amendement a la motion principale.

Leprésident suppléant (M. McClelland): Le député de Picke-
ring—Ajax—Uxbridge demande le consentement unanime pour
proposer I'amendement qui a déja été présenté en son nom. Est-ce
d accord?

Des voix: D'accord.
Des voix: Non.

M. Dan M cTeague: Monsieur le Président, j'invoque le Regle-
ment. Je suis certain d'avoir entendu les députés de I’ Alliance dire
non. De quoi ont-ils peur?

[Francaig]

M. PierreBrien (Témiscamingue, BQ): Monsieur le Président,
je suis tres heureux qu’'on ait la chance aujourd hui de débattre et,
éventuellement, de se prononcer de facon formelle par unvotesur le
dossier qui préoccupe beaucoup les citoyens, soit le prix del’ essen-
ce qui est tres élevé et qui a atteint des sommets records.

Cette crise dure depuis quelques mois et |e gouvernement fédéral
n'aencorerienfait, espérant queletemps serait son allié et quecette
crisefinirait par s évaporer. D' ailleurs, jusqu’ a maintenant, laseule
action du gouvernement fédéral en ce qui concerne le prix de

Les crédits

I’ essence a été de demander une étude au Conference Board. Les
conclusions de cette étude seront connues au début del’ an prochain.

On sait treés bien que quand on ne veut rien faire, c'est la
meilleure fagon de procéder. On fait une étude dont le résultat sera
connu trés loin dans le temps. D’ici a ce que les conclusions de
I’ étude soient connues, on dit: «On étudie la question.»

Je vais lire le texte de la motion pour que les gens comprennent
bien de quoi nous parlons. Elle se lit comme suit:

Que, étant donné les hausses records du prix de I'essence, du mazout et du
carburant diesel qui nuisent grandement aux consommateurs, aux camionneurs et
aux entreprises du Canada et étant donné que le ministre des Finances a récemment
promis de réduire les taxes, la Chambre exhorte le gouvernement a diminuer la taxe
sur les carburants, notamment en annulant I’augmentation de la taxe d’ accise sur
I’ essence créée en 1995 comme mesure temporaire devant enrayer le déficit et en
appliquant la recommandation faite par le comité du caucus libéral sur le prix de
I’ essence au Canada en 1998 visant a abolir la double imposition causée par 1a TPS.

® (1120)

D’entrée dejeu, jetiensadire que les députés du Bloc québécois
appuieront cette motion. Nous alons voter en faveur de cette
motion qui donnerait un petit répit aux consommateurs. Mais on
voudrait plus que cela. Je vais rappeler ce que nous souhaiterions
voir comme intervention, mais au moins ¢’ est un pas dans la bonne
direction. C'est pour cela que nous alons I'appuyer et voter en
faveur de lamotion.

Denotre c6té, on aurait aimé que le gouvernement, étant donnéle
caractére exceptionnel de lacrise qui sévit présentement, suspende
la taxe d'accise au complet qui, €elle, est de 10¢ le litre.

La motion sur laquelle nous nous penchons va faire en sorte de
réduire en permanence—c’ est une de sesforces—|e prix del’ essen-
ce de 3¢ a4¢, dépendant du niveau du prix du baril de pétrole. On
voudrait une réduction temporaire de 10¢ le litre, immédiatement,
pour qu’elle soit substantielle et que les consommateurs puissent
facilement dire: «Ecoutez, ¢’ est 10¢ le litre de moins qu’ on devrait

payer.»

Jesaisqueleslibéraux vont se cacher derriére une autre approche
en disant: «On n’est pas sirs que les consommateurs pourraient en
bénéficier réellement», et ainsi de suite. Si tel est le cas, quand on
dit gu'on ne veut pas baisser la taxe de 2¢ ou 3¢ parce que le
consommateur ne pourra pas en bénéficier, ¢’ est admettre qu’il n'y
apas une saine concurrence dans I’industrie. S'il y avait une saine
concurrence, c'est trés clair qu'un des joueurs aurait intérét a
baisser son prix tout de suite et aaler chercher une part de marché.
S'il nelefait pas, ous'ilsnelefont pascollectivement, s'il n'y apas
de collusion dans cette industrie, il y a définitivement de sérieuses
lacunes en matiére de concurrence.

Nous disons que c'est peut-étre possible, et on est convaincus
qu'il y a des lacunes en matiére de concurrence. C'est pour cela
qu’on veut une baisse plus substantielle que 3¢ le litre. Maisici, il
s'agit d'une mesure permanente. Dans la motion présentée par
I’ Alliance canadienne, on dit «notamment», ce qui n’'exclut pas
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d'autres mesures. Nous sommes toujours en faveur d'une suspen-
sion de la taxe d'accise jusqu’ a ce que le prix du baril de pétrole
revienne aun niveau beaucoup plus acceptable, et le prix del’ essen-
ce aun niveau plus abordable.

Pourquoi parle-t-on de réduction temporaire? C' est évidemment
parce qu'il y a toutes sortes de questions reliées a ce dossier: des
questions environnementales, un niveau de taxation, ici, par rapport
acequi se passe dansle monde. On ne veut pasfaire abstraction de
tout cela, mais on veut donner un signal clair aux consommateurs
qu’on valeur donner un coup de main, que ce n’est pasvrai queles
réductions d’'imp6t qu’ on leur a données dans les derniers budgets
vont toutes passer dans le poste d’ augmentation du prix de |’ éner-

gie

L'essence, ¢’ est une chose, mais ce que I’ on voit moins, ce dont
on parle moins et qui est encore plus dramatique, ce sont tous les
gens qui chauffent al’huile. L' hiver passé, les factures ont doublé.
Cet hiver, celane sera pas mieux. Ce sont souvent des gens afaible
revenu ou arevenu moyen qui ont de tels systémes de chauffage et
ils sont trés sevérement pénalisés. Doubler une facture de chauffage
aux mois de janvier et février, pour des gens qui ont déja un budget
trés serré, je peux dire que c'est tout un casse-téte. Ce n'est pas
évident. On devrait également mettre en place des mesures excep-
tionnelles pour ces gens-13, afin deleur donner un coup de pouce de
facon a éviter qu'ils soient trop pénalisés par I'ampleur de la crise
actuelle.

De notre cbté, notre position comporte quatre points. On veut
évidemment une suspension temporaire delataxed accisede 10¢ le
litre immédiatement. C’est un aspect trés important.

Deuxiemement, on veut également parler des pratiques de I'in-
dustrie. Dans ce volet que je vais élaborer—je vais plutdt y revenir
pour |" élaborer davantage—je démontrerai qu’ on souhaite des me-
sures particuliéres pour améliorer les pratiques concurrentielles
dans cette industrie.

On veut aussi avoir des investissements dans des énergies alter-
natives. |l nefaut pas que de crise en crise—cen’ est paslapremiére
foisqu'il y aune crise du pétrole; a un moment donné, il vafalloir
apprendre—on soit toujours en train de se retrouver dans la méme
situation.

On est trés dépendants des produits pétroliers. || y ades domaines
dans lesquels des alternatives se pointent. Mais cela est difficile de
financer de la recherche dans ces secteurs quand on conndit la
puissance de I’industrie pétroliére qui, elle, n'a aucun intérét a ce
que des alternatives se développent. S'il n'y a pas de participation
publique au financement du développement d’ énergies alternatives,
c'est clair que celles-ci auront beaucoup de difficulté a voir le jour
et & devenir réelles pour les consommateurs.

® (1125)

Je reviens au volet de la concurrence. Le gouvernement fédéral
est responsable de cette question. |l y aune loi sur la concurrence.
C'est dans sa cour. |l n’a pas a attendre Pierre, Jean, Jacques, les
provinces, son voisin et lacommunauté internationale. Leslois sur
la concurrence sont sa responsabilité.

Jai ici un rapport qui a été fait en 1998 par un comité du Parti
libéral qui aétudiélaquestion du prix del’ essence. Celanedate pas
de la préhistaire.

Dans ce rapport, on admettait a maintes reprises qu'il y avait
beaucoup de lacunes dans les pratiques concurrentielles de cette
industrie. On disait méme, & un moment donné, que le marché
canadien est une véritable aubaine et un paradis pour les pétroliéres.
On démontrait aussi, dans une étude tres bien faite, qu’on paie en
moyenne |’ essence plus cher ici qu’ aux Etats-Unis, sanscompter les
taxes, soit de 4¢ ou 5¢ le litre de plus pour des marchés compara
bles.

Comment se fait-il qu'on paie ici toujours plus cher pour nos
produits pétroliers? Et le gouvernement fédéral ne fait rien, il se
croise les bras. On a bien étudi€ un peu les questions relatives ala
concurrence, mais cela n’ accouche jamais de mesures qui ont des
dents et qui viennent corriger ce qui se passe dans la pratique.

Par exemple, comment se fait-il que trois entreprises, qui sont &
lafois desraffineurs, des distributeurs et des détaillants, contrélent
75 p. 100 des ventes en gros? Le marché est dominé par quelques
joueurs qui contrélent la situation. Ils ont la capacité d'influencer
les prix de fagcon énorme. Les indépendants tirent le diable par la
queue. Ce n'est pas évident pour eux de réussir a opérer quand ils
achétent |’ essence au méme endroit que la banniére en face d’ eux.

Prenons un exemple. Je ne veux pas en cibler un en particulier,
mais |’indépendant s approvisionne a la méme raffinerie que le
Esso en face delui. On comprend bien que quand ce sont lesgensen
face de chez vous qui vous vendent de I’essence, a un moment
donné, ce n'est pas toujours facile.

Il'y avait des choses trés intéressantes dans | es recommandations
libérales. Par exemple, ne serait-il pas intéressant de séparer le
raffinage et la vente au détail, de ne pas permettre a une entreprise
de faire les deux?

Cen’est pas un précédent d’intervention de type socialiste. Cela
existe dans plusieurs Etats américains. On veut assurer la concur-
rence aux deux niveaux, soit au niveau du raffinage et delaventeau
détail. Lameilleurefagon delefaire, ¢’ est de ne pas permettre aune
entreprise d’ étre aussi intégrée verticalement et de contrler a peu
prés tout le marché, incluant la vente & ses compétiteurs, et de se
retrouver dans une situation comme celle-ci.

Cela me fascine. Jai étudié en économie et s je retourne aux
études, je vais étudier la question des pétrolieres. Comment se
fait-il que ce soit toujours le méme prix chez tous les détaillants?
Comment se fait-il que c'est le méme prix chez Esso, chez Ultra
mar, chez Petro Canada? Comment se fait-il qu'il n'y ait pas une
entreprises qui réussit, a un moment donné, ainnover et a prendre
avantage sur |’ autre d’ un ou deux cent pendant quel ques mois parce
qu’'elle aurait découvert une meilleure technologie ou une meilleure
mise en marché? Comment se fait-il qu'il n'y a jamais eu une
entreprise qui aréuss a se démarquer des autres?

C'est un mystére pour moi. Comment se fait-il que dans un
marché compétitif, aucune compagnie ne prend avantage I’ une de
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I’ autre, ne serait-ce que temporairement? Comment se fait-il qu’on
ne voit pas une entreprise qui a su s adapter et éventuellement
baissé son prix? Cela démontre clairement qu'il n'y a pas de saine
concurrence dans I’ industrie.

Baisser lestaxes, ¢’ est une bonne chose, mais ¢’ est temporaire et
exceptionnel. Il ne faudrait pas perdre de vue qu'il existe des
problémes permanents dans cette industrie.

Jesaisqu'il y adesdéputésdel’ autre cté dela Chambre qui sont
d'accord avec cela. J ai hétevoir de quellefagonilsvont éventuelle-
ment voter quand ils auront a se prononcer. Je sais que de I’ autre
coté de laChambre, s'ils vont jusqu’ au bout de leurs recommanda-
tions, il vafaloir des modifications pour qu’' on ne permette plus a
quel quesjoueurs de dominer autant |e marché canadien des produits
pétroliers. C'est un aspect sur lequel on peut travailler au niveau de
la concurrence.

Jamerais qu’ on le fasse rapidement, qu’ on ne soit pas en train
d attendre I’ étude du Conference Board, qu’ on débatte tres claire-
ment cette question ou que le ministre donne un mandat pour qu’ on
renvoielaquestion tout de suite en Comité pour étudier I’ opportuni-
té de séparer les activités de vente au détail et de raffinage.

Celane veut pas dire que les raffineurs ne pourraient plus vendre
au détail, mais ils pourraient avoir, par exemple, un actionnariat
limité.

Si la compagnie Impériale veut vendre au détail, elle pourrait
peut-étre étre actionnaire jusqu’a un certain seuil, par exemple, a
hauteur de 15 p. 100, 20 p. 100 ou 25 p. 100. Cela existe dans
d autres domaines. On le fait dans le domaine bancaire. On le fait
ailleurs. On évite que des gens contrélent autant le marché. On
pourrait le faire aussi dans le domaine de I’ essence.

® (1130)

On pourrait faire en sorte qu’un raffineur-distributeur ait une
participation limitée. On peut aussi I'interdire complétement dans
lavente au détail. D’ autres joueurs prendront le marché et il y aura
plus de concurrence.

Je veux étre bien clair, on ne dit pas que les gens qui, dans leur
communauté, sont propriétaires ou gérants d’ une station-service ne
font pas tout ce qu'ils peuvent pour étre compétitifs, mais avec le
prix qu'ils paient aux raffineurs lorsqu’ils s approvisionnent en
essence, ils n'ont pas une grande marge de manoeuvre. Trés sou-
vent, on leur impose le prix; ils recoivent un coup de fil et on leur
dit: «Ce matin, tu vends atel prix.» C'est ainsi que celafonctionne.

Ils ne sont pas trés bavards, parce qu'ils sont dans les affaires a
I"heure actuelle. Mais quand on parle a des gens qui ont déja été
danslesaffaireset qui nele sont plus maintenant, on s apercoit qu'il
y ades pratiques trés douteuses dans certains cas. Elles ne sont pas
dans I’ esprit de la Loi sur la concurrence, si on veut protéger les
consommateurs.

Il'y alaunchamp d' action trésintéressant, ouvert par leslibéraux
eux-mémes—et jelerépéte, jen’a pas peur deledire—dansun bon
rapport qui aétéfait. Le probleme, cen’ est paslaqualité du rapport,
c'est lavolonté de le mettre en application. |l contient beaucoup de
bon travail.

Les crédits

Une grande partie de I’ étude a été faite en Ontario, on n’est pas
allé beaucoup sur le terrain au Québec; j’ aurais aimé qu’ on vienne
un peu chez nous, mais cela se ressemble beaucoup. Les dynami-
ques sont lesmémes. Maintenant, le réflexe du gouvernement est de
dire: «Ah, ¢'est un probléme international .»

On ne veut pas faire de démagogie, on sait que le prix du baril de
pétrole est descendu 210 $ou 12 $ et qu'il vient de passer a35 $ou
37 $, dans cette fourchette-13, au cours des derniers jours. On en est
tous conscients. On sait qu’ une grande partie de la hausse du prix
vient de la

Mais j'aimerais que quelqu’un m'’explique quelque chose. Si
Vous avez une entreprise et que le prix du produit que vous vendez,
peu importe lequel, augmente—comme cela a été le cas avec
I’ essence—et qu'il colte de plus en plus cher—normalement, les
consommateurs vont essayer de réduire un peu leur consomma
tion—cette entreprise va étre obligée de réduire ses bénéfices pour
protéger sapart de marché. En affaires, ce n’ est pas un bon contexte
pour faire plus de profits. Comment se fait-il alors qu’en méme
temps qu'il y aune crise aussi séveére, que les consommateurs sont
ultrasensibles aux prix, on voit les pétroliéres faire des profits
faramineux, des profits records? Ca, ¢’ est tres inquiétant.

Je veux bien croire que certaines sont liées a des activités direc-
tes, ce qui fait que vu quele prix du baril aaugmenté, ellesfont plus
d'argent, maisj’aimerais qu’ on puisse trouver d’ ou vient cet argent.
Combien de profit a-t-on fait au détail comparativement au trimes-
tre précédent, ou a un an ou deux ans?

Ce sont des états financiers intégrés, et une chatte n'y retrouve-
rait pas ses petits. On ne peut pas arriver a savoir comment ils ont
réuss afaire cet argent. Est-ce que c'est juste la hausse du prix du
baril de pétrole? Est-ce que ¢’ est plus que cela? Est-cequ’on nepaie
pas encore trop cher ala pompe, de quelques sous le litre?

Je suis d'accord avec la motion présentée par I Alliance cana
dienne, mais je suis dégu sur un point: elle n'aborde pas du tout
I’ aspect de la concurrence. Je suis d accord pour qu’ on baisse les
taxes et que ce soit de fagon temporaire, mais on ne doit pas perdre
de vue qu'il y a des problémes permanents a notre industrie.

Laproposition del’ Alliance canadienne vise a baisser les prix en
permanence, dans un marché concurrentiel, d’ environ 3¢ lelitre. Si
on lacompare au marché américain, une saine concurrence pourrait
avoir le méme effet en permanence. Si on combinait ces deux
mesures de facon permanente dans un bon marché concurrentiel, on
pourrait diminuer le prix de 7¢ ou 8¢ le litre.

Cela fait que I'on se pose des questions. Veut-on stimuler la
demande de ce produit, lorsqu’ on sait qu'il y alades effetsenviron-
nementaux? Cela souléve une autre question et rgjoint ce que je
disais plus tét, qu'il faut investir dans les énergies alternatives,
parce qu'il faut réduire notre dépendance envers les produits pétro-
liers.

L'omission, ou ce qu’ on aurait aimé voir del’ Alliance canadien-
ne concernant la concurrence, on la comprend trés bien. On sait ou
est situéel’industrie. 11 ' est pas besoin de regarder longtemps une
grande carte du Canada pour voir quel’ Albertane se plaint pastrop
delasituation actuelle quant au prix du baril de pétrole. Qu'ilsaient
eu lapossihilité de donner desristournes aleurs citoyens, on peut le
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comprendre. Probablement que la nature humaine étant ce qu'elle
est, si nous étions a leur place, on aurait le méme réflexe, mais il
faut avoir un peu plus de perspective.

Il'y ades libéraux, que je ne nommerai pas, qui vont devoir se
tenir debout lorsqu’ on votera sur cette motion. On ne peut pas dire
qu’on vavaoter contre, parce que ¢ est insuffisant, parcequecen’ est
pas assez. Il faut commencer quelque part et ¢'est un pas dans la
bonne direction.

® (1135)

Un des grands avantages de réduire les taxes, ' est que cela met
une pression trés forte sur le gouvernement pour vouloir améliorer
la situation et, éventuellement, récupérer cet argent.

Nous voulions lui donner un caractére plus fort et temporaire
parce que le gouvernement dirait peut-étre: «Oui, j’al suspendu ma
taxe d'accise de 10¢. Cela me rapportait prés de 400 millions de
dollars par mois. Peut-étre que si j'améliorais les pratiques concur-
rentielles, ce serait mieux que ce soit 4 ou 5¢ lelitre qu’ on récupére
et que je récupére 4 ou 5¢ de mataxe d’ accise.» Cela pourrait étre
intéressant. 1l y aurait un intérét économique et financier majeur de
la part du gouvernement fédéral a considérer la question avec un
peu plus d’ urgence.

Dans les pays européens, cela a beaucoup brassé. |l ne faut pas
penser que cela ne brassera pasici. Le prix du baril de pétrole est
trés élevé malgré la décision récente des pays de |’ OPEP. On entend
parler del’ Association des camionneurs del’ Ontario qui menacede
prendre des mesures pour bloquer la circulation des demain. L’ éco-
nomie roule relativement bien. Les camionneurs ont été occupés et
ont travaillé cet éé.

A I’ automne, I économie ralentit toujours un peu. On vavoir des
gens qui, lorsgu’ils vont avoir un peu plus de temps disponible,
qu'ils n'auront pas |la «broue dans | e toupet» & essayer de verser les
paiements pour leur camion et qu'ils ne seront pas en train de
transporter des marchandises, vont se faire entendre.

Il'y aégalement d’ autres gens. Je pense, entre autres, aux agricul-
teurs durant la période estivale. Ce n'est pas la période la plus
propice ici pour les mobilisations. Qu'on ne se surprenne pas
cependant de voir que celavadégénérer. |1 suffit de se promener un
peu dans la population pour voir qu’ elle est grandement préoccupée
par le prix de I’ essence. Elle demande au gouvernement d' agir sur
deux fronts: baisser |a taxe et demander des comptes al’'industrie
pétroliere.

Comment se fait-il—celafait beaucoup de questions sans répon-
se mais je les souléve quand méme—qu’on a vu des journées, le
printemps dernier ou, le matin, le prix de I’ essence affichait—je
parle atitre indicatif, mais les proportions sont |es bonnes—65,9¢.
L aprés-midi, c'était 72,9¢, et le lendemain matin, 68,9¢? Pendant
ce temps-13, le prix du baril de pétrole était stable. Comment se
fait-il qu'il y a eu de s fortes fluctuations dans des délais auss
courts? Comment sefait-il que dans des conditions de marché stable
pendant un certain temps, on a vu des fluctuations, dans certains
cas, de 10 p. 100 du prix de I’ essence dans une seule journée?

Lespétrolieresont des comptesarendre. J aimeraislesvoir venir
devant nous pour nous expliquer le détail de leurs profits, commeje
le disaistout al’ heure, soit le profit qu’ ellesfont dans les ventes au
détail. Elles peuvent nous dire n'importe quoi parce qu’on ne peut
pasvérifier. C'est lale probléme. |1 faudrait se donner une meilleure
loi sur laconcurrence, un Bureau de la concurrence plus efficace et
lui donner un mandat spécial.

On demandait également de donner un mandat spécial au Bureau
de la concurrence par rapport a I'industrie pétroliére. Il faut lui
mettre un épée de Damoclés au-dessus de la téte, lui faire sentir de
la pression et la surveiller sans arrét pour la ramener dans le droit
chemin. Cela prend des mesures exceptionnelles pour s assurer de
faire un suivi régulier, de disséquer les états financiers des pétrolie-
res, de leur demander de rendre des comptes, de ne pas toujours
s'imposer lefardeau delapreuve, mais également deleur demander
des comptes de temps a autre. Je pense que cela permettrait de faire
avancer le dossier.

En conclusion, parce que je vois que le temps file, nous alons
appuyer cette motion et j’ espere qu’ elle va étre adoptée. On aurait
davantage été en faveur de suspendre complétement la taxe d' acci-
se, et on continue de le demander. La motion de I’ Alliance cana-
dienne n’exclut pas cela et nous alons voter en faveur.

Nous voulons que le gouvernement se réveille et prenne ses
responsabilités. 1l y a des problémes de concurrence dans I'indus-
trie. A un moment donné, il faut arréter dejouer al’ autruche et de se
dire que tout se décide ailleurs, que c'est la faute de la situation
internationale ou que ¢’ est lafaute des provinces qui ne veulent pas
embarquer. Ottawa a des responsabilités, des moyens financiers et
des pouvoirs légaux. Qu'il les utilise.

[Traduction]

MmeJudi Longfield (Whitby—Ajax, Lib.): Monsieur le Prési-
dent, je félicite mon vis-avis. |l fait valoir de solides arguments
avec lesguelsje serais plutot d’ accord. |l faut obliger les pétrolieres
arendre plus de comptes.

Je suis pourtant un peu perplexe. Ledéputéd’ en face soutient que
nous avons éiminé totalement la taxe d’ accise fédérale, maisil ne
dit pas que le Québec impose sur |’ essence une taxe d accise de
15,2 p. 100, soit la deuxieme en importance au Canada, et sur le
diesel, unetaxe qui correspond aquatre foislataxe d accise fédéra-
le. Sans compter qu’ au Québec, il y aaussi unetaxe deventede 7,5
p. 100, méme sur le mazout.

L e député demande au gouvernement fédéral de réduire sa taxe
d'accise, mais je ne |'a pas entendu s engager afaire du lobbying
aupres de son gouvernement provincial pour gu'il fasse la méme
chose et réduise ses taxes qui sont nettement plus éevées. Comme
jel’a fait remarquer, lataxe sur le diesel est quatrefoisplusélevée.

® (1140)
[Francais]

M. Pierre Brien: Monsieur le Président, je remercie la députée
desaquestion. Celavame permettre de soulever un point quejen’ ai
pas abordé dans mon discours.
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L es gouvernements provinciaux, et je vais parler du Québec que
je connais davantage, prélévent des taxes sur |’ essence, c'est vrai,
mais ils assument la responsabilité du réseau routier. Je vous feral
remarquer que quand vous additionnez |les montants prélevés par les
deux taxes mentionnées, comparativement a |’ argent investi par le
ministére des Transports, il S agit de budgets apeu prés équivalents.

A Ottawa, uniquement avec lataxe d accise, on collecte prés de
cing milliards dedollars par année. Combien en réinvestissons-nous
dans |e réseau routier, ici a Ottawa? Tres peu. Méme pas 20 p. 100
du budget ou des taxes prélevées sur |’ essence sont réinvestis soit
dans le transport—et 13, je prends tout le budget du ministére des
Transports—soit dans I’ environnement.

Il faut regarder les choses dans une juste perspective. D’ ailleurs,
il N"est pas nécessaire de bien connaitre les mathématiques pour
voir que les finances publiques des provinces ne sont pas dans le
méme état que celles du fédéral. Ici, aprés quatre mois d’ opération,
onall,2 milliardsdedollars de surplus pour I’ année courante, alors
que le gouvernement du Québec, par exemple, s'il aun surplus de
1,5 milliard ou deux milliards, ce sera extraordinaire.

Oui, il y adestaxes provinciales sur I’ essence. Si ladéputée veut
plus d'information, elle devrait savoir qu'il y a des rabais régio-
naux. Les 15¢ le litre dont elle parle, ce n'est pas partout; c’est
15,2¢lelitre, et dans certaines régions, il y a des réductions de taxe
faisant que cela peut descendre jusqu’'a 10,9¢. Ce n'est pas 15¢
partout. Bien sOr, s vous prenez le maximum et |' utilisez a titre
comparatif, cela donne le tableau que vous avez donné.

Cela n'exclut pas qu'un jour, les provinces fassent partie d'un
mouvement, mais ce n' est pas vrai qu’ Ottawa va se cacher derriére
lefait que les provinces ne déclenchent pas|’ offensive pour qu’il ne
la déclenche pas. Qu’ Ottawa donne le ton. Si les provinces veulent
bonifier et ajouter ace processus, ce seratant mieux. Jen’ excluspas
cela

Au départ, lefédéral alacapacitéd’ agir et il alaresponsabilitéde
le faire, d’autant plus que j’aimerais bien que dans la foulée de ce
débat, on parle de la fagon dont le gouvernement fait de I’ argent
avec les taxes sur |'essence et combien il en fait, parce qu'il est
actionnaire de Petro-Canada et ¢'est auss un partenaire dans I’ ex-
ploitation de la plate-forme Hibernia. Le gouvernement fédéral
ramasse beaucoup d argent dans cela et réinvestit trés peu dans les
infrastructures de transport, dans le réseau routier ou dans I’ envi-
ronnement.

Il'y aun débat trésintéressant afaire sur cette question et je suis
prét & comparer ce que font les provinces avec ce que fait Ottawa
n’'importe quand.

[Traduction]

M. Peter Goldring (Edmonton-Est, Alliance canadienne):
Monsieur le Président, je remercie le député d’ avoir présenté plu-
sieurs arguments sur ce dossier, maisj’aimerais qu'’il donne plus de
détails sur les recettes fédérales provenant de ces taxes.

Si je comprends bien, le gouvernement fédéral recoit quelque 5
milliards de dollars gréce a ces taxes, maisil renvoie au gouverne-
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ment provincial un maigre montant de 200 millions de dollars sous
forme de transferts aux fins de réfection des routes.

Le député ne convient-il pas que la pompe a essence est une
véritable vache a lait pour le ministre des Finances et que les
consommateurs se font avoir par un gouvernement insensible qui
les charge d'un fardeau fiscal excessif?

[Francais]

M. Pierre Brien: Monsieur le Président, je suis tout a fait
d'accord avec ce qu'a dit mon collégue. Pour le gouvernement
fédéral, lataxation sur |’ essence est une vache alait. C' est extréme-
ment rentable et on réinvestit trés peu.

On abeau se péter les bretelles une fois de temps en temps parce
qu'il y aun programme d' infrastructures, mais méme les mégapro-
grammes d'infrastructures sont, par exemple, de deux milliards
d'investissements sur troisans, ce qui fait apeu prés 700 millionsde
dollars par année alagrandeur du Canada. Chague année, on pergoit
cing milliards detaxes, et on n'inclut pastouslesrevenusdelaTPS.
Avec la taxe d'accise, c'est pres de cinq milliards de dollars par
année.

Le budget total du ministére des Transports, incluant les domai-
nes ferroviaires, aériens, terrestres et autres, ne dépasse pas un
milliard. Si vous regardez celui du ministére de I’ Environnement,
' est laméme chose. Socialement, on pourrait dire que les taxes sur
I’ essence serviront a financer le réseau routier et a réinvestir en
environnement, parce qu'il y a des aternatives a I’ utilisation de
I’ essence, laquelle a des impacts sur |’ environnement.

Je n'aurais pas de probléme a ce qu’ on étudie de prés laquestion
des taxes dédiées, que lataxe d' accise serve au financement de ces
deux budgets. Le gouvernement fédéral serait aux prises avec le
probléme suivant: ou il réinvestit davantage dansleréseau routier et
dans I’ environnement, ou il réduit ses taxes, parce qu’elles ne sont
pasjustifiées et que ce n’est pas lui qui devrait prélever ce montant
de taxes.

® (1145)

Je suistout afait d' accord avec cela, et j’ espéere que tout |e débat
actuel sur la question va nous amener a regarder ce qui se passe
réellement au gouvernement fédéral, comment celui-ci profite
énormément de la situation actuelle et du haut niveau de taxation
qui est assez indécent, quand on considére le faible réinvestisse-
ment qu’il fait. Lescommentaires du députédel’ Alliance en ce sens
sont tout a fait exacts.

[Traduction]

M. Ken Epp (Elk Island, Alliance canadienne): Monsieur le
Président, je remarque que le Québec est laseule province ou lataxe
provinciale sur le carburant est supérieure alataxefédérale. Partout
ailleurs, lataxe provinciale est inférieure a la taxe fédérale.

Une voix: Véifiez de nouveau. Vous faites allusion au diesel.

M. Ken Epp: Je nefais pasalusion au diesdl. Jefaisalusion &
I’ essence, qui est le sujet du débat.

Je voudrais que le député parle du rdle que joue la taxe sur
I’ essence au Québec par comparaison acelui delataxe provinciae.
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[Francais]

M. Pierre Brien: Monsieur le Président, je n'ai pas le tableau
exact devant moi, mais je peux assurer le député que ce n'est pas
vrai que c'est le seul endroit ou il n'y a pas de taxe provinciae qui
soit inférieure alataxed’ accise. Il y ad’ autres provincesou c’est le
cas.

M. Mac Harb: Au Nouveau-Brunswick.

M. Pierre Brien: J entends un député dire «au Nouveau-Bruns-
wick». Jecroisqu'il y ad’ autres provinces Maritimes qui sont dans
une situation semblable.

Celadit, concernant la taxe sur les carburants au Québec, qui est
de 15,2¢ lelitre, il existe un rabais de taxe dans plusieurs régions et
il varie, en gros, entre 10,5¢ et 15,2¢ le litre. Donc, dans certains
cas, €lle est beaucoup plus présdu niveau de lataxe d' accise et dans
d autres cas, €lle est plus élevée.

Sauf qu’'a mon avis, aprés avoir donné cette explication techni-
que, la justification est meilleure quand on considére ce que le
gouvernement aaréinvestir dans le réseau routier. Quand on regar-
de ce qui sefait au Québec, ce qu’ on collecte en taxes sur |’ essence
et cequ’ on réinvestit dans le budget destransports, ¢caseressemble.
La proportion est beaucoup plus élevée que ce qui sefait a Ottawa.
Je crois qu'il s'agit de 80 p. 100 et plus qui est réinvesti.

Donc, ¢’ est beaucoup plus prés du principe d’ une taxe dédiée. Si
on additionne I’ environnement, on y est presque, au Québec. Je ne
connais pas ce cas-laprovince par province, maisje saisquedansle
cas du Québec, C'est ainsi.

C'est pour cette raison qu'il m' apparait justifié d’ avoir des taxes
sur I'essence, parce que c'est normal qu'il y ait des utilisateurs-
payeurs. C'est normal que les utilisateurs du réseau routier contri-
buent davantage ale financer. Cela ne veut pas dire que les autres
citoyens n’ ont pas a contribuer, parce qu’ on utilise tous, en quelque
part, les infrastructures de transport. Mais ¢'est norma que les
utilisateurs paient davantage.

Sauf qu’ actuellement, nous avons atteint |es limites du tolérable.
Il faut donner un coup de main aux consommateurs sur plusieurs
fronts, qu'il s'agisse de I'essence, du diesel, de méme qu’aux
camionneurs et aux gensqui utilisent ou qui vont utiliser del’ huilea
chauffage pour leur besoin d'énergie, particuliérement cet hiver,
parce que ¢avaleur colter trés cher. Il faut agir sur tous les fronts.

C'est pour cette raison que dans la mation de I’ Alliance cana-
dienne, il y a, a mon avis, une petite faiblesse, et c'est en ce qui
concerne le rabais sur la TPS pour les camionneurs; plusieurs
peuvent considérer |’ essence comme un intrant, ils bénéficient de
remboursements de la taxe. Donc, pour eux, réduire la TPS, ¢a ne
change pas beaucoup |eur situation. C’ est pour cette raison que nous
ciblons davantage |a taxe d' accise, parce que cela permet aussi de
donner un coup de main aux camionneurs, en particulier les indé-
pendants, aux prises avec des situations trés pénibles et tres diffici-
les.

Donc, je conclus en disant qu’on va appuyer la motion. Il 'y a
d autres actions qui peuvent étre faites aussi pour renforcer et aller

plus loin encore. Ne perdons pas de vue qu’'on aici une industrie
canadienneouil y aun problémede concurrenceet il faut agir sur ce
front-13, pas juste en 2001, aprés que le Conference Board aura
donné son avis, mais plus rapidement que cela. On est capabledele
faire, et on n’ apas besoin deregarder trésloin; qu’ on regarde au sud
ol plusieurs Etats américains ont des lois qui pourraient s adapter
assez facilement a ce qui se passeici.

[Traduction]

M. Dick Proctor (Palliser, NPD): Monsieur le Président, je suis
heureux de prendre part aujourd’ hui a cet important débat dont je
dirai cependant qu'il est assez simpliste étant donné que dans la
motion dont nous sommes saisis il s'agit en fait d' une partie des
profits pétroliers.

Les Canadiens ont du mal a digérer I’ augmentation des prix de
I’ essence et du mazout. |1s savent que cette augmentation est due en
petite partie aux taxes. Toutefois, si on leur demande vraiment ce
qui les préoccupe, ils vous répondront qu'il y a deux choses: Tout
d abord, et bien avant les taxes, le cartel pétrolier, I’ Organisation
des pays exportateurs de pétrole. Ensuite, les profits scandaleux
réalisés par les compagnies pétrolieres canadiennes, sur lesquels je
reviendral un peu plus tard.

® (1150)

N’importe quel sondage public vous dira que ces chiffres sont
nettement supérieurs a ceux que représentent les seuls profits sur
I’ essence, mais ce n’est pas mentionné. || n’est pas question dans la
résolution dont nous sommes saisis ce matin des profits réalisés sur
I’essence. En fait I’ Alliance réformiste n’en parle pas, manifeste-
ment parce qu’'elle ne veut pas froisser ses amis dans le secteur
pétrolier en Alberta alors que son nouveau leader cherche avendre
des tickets & 25 000 dollars par personne ou au moment ou il
rencontre ou a rencontré le Conseil du patronat et s'identifie au
milieu des affaires dans ce pays. Je partagerai mon temps de parole
avec le député de Kamloops, Thompson and Highland Valleys.

Ja vérifié, ce matin, en prévision de la présente allocution, et il
se trouve que la Chambre des communes a siégé 75 jours entre
février et juin. Au cours de n'importelequel de cesjours de séance,
I’alliance réformiste aurait pu poser 19 questions environ. Si je sais
compter—et ce N’ est pas sir—cela représente quelque 1 425 occa
sions.

Combien de questions a-t-elle posées sur le prix de I' essence?
Absolument aucune. Elle n'a fait que répéter ce que disaient les
grandes sociétés pétroliéres. Si I'on n'est pas prét a parler des
profits des sociétés pétroliéres ni de I’ OPEP, on ne va pas vraiment
au coeur du probleme. Les Canadiens le comprennent, surtout
lorsqu’ils voient que les profits des sociétés pétroliéres pour le
dernier trimestre ont grimpé de 558 millions de dollarsou qu'ils ont
augmenté en glissement annuel de plus de 500 p. 100 pour le
deuxiéme trimestre de 2000.

Quelqu'un qui a beaucoup parlé du sujet a la Chambre des
communes cette année, ¢’ est mon collégue, le député de Regina—
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Lumsden—L ake Centre. |l ne cesse de parler du prix de I’ essence
depuis qu'il a été élu ala Chambre, il y aenviron sept ans. En fait,
dix fois au cours de la derniére année, il a posé des questions
précises au ministre des Ressources naturelles et a d’ autres minis-
tres au sujet du prix de I’ essence.

Il a prévenu la Chambre que les sociétés pétroliéres ont réduit
leurs stocks de mazout de quelque 39 p. 100 depuis |’an dernier et
que cela ferait inévitablement grimper le colt du chauffage cet
automne. 1l a demandé au ministre des Ressources naturelles de
prévoir ou d' organiser un sommet avec | es sociétés pétrolieres et de
mettre un plan en place. 11 n’ en est absolument pas question dans la
motion dont nous sommes saisis aujourd’ hui.

Le député de Regina—Lumsden—Lake Centre a présenté un
projet de loi d'initiative parlementaire, le C-488, demandant la
création d’'une commission des prix de I'énergie dont s enquérait
tout & I'heure le député de Regina—Qu' Appelle. Il s'agit d'un
sommet de I'énergie ou les sociétés pétrolieres devraient rendre
compte de leurs décisions. L'énergie faisant tourner |I'économie
canadienne, elle est indispensable dans un pays aussi étendu que le
notre.

Les chocs du prix de I’ énergie ont provoqué des poussées infla-
tionnistes qui ont mis beaucoup de Canadiens sur la paille et
augmenté le colt de la vie pour tous. Si nous acceptons de régle-
menter les tarif-marchandises, le prix des médicaments, des tim-
bres-poste et de la télévision par cable, il n'est pas impensable
d envisager de réglementer le prix d’un produit de premiére néces-
sité et un facteur de production comme |’ énergie, que pratiquement
toutes les familles canadiennes utilisent.

L'initiative parlementaire du député a pour objet d' éviter les
hausses déraisonnables. A ce sujet, notre collégue de Winnipeg-
Nord I'arappel€ un peu plustot, et |’ ai éte heureux de I’ apprendre,
I'Tle-du-Prince-Edouard est une province qui a nommé une com-
mission d’ examen des questions énergétiques.

Quandj'y étais un peu plustot cette année, ' ai remarqué que non
seulement les prix étaient plus bas dans|’ Tle-du-Prince-Edouard par
rapport ad autres régions du Canada mais, encore plus intéressant,
que I’ écart entre le prix de I’essence super et I’ essence ordinaire
était d’ environ 4 cents du litre comparé a 9 ou 10 cents du litre
ailleurs dans|le pays. Quand j’ai interrogé a ce sujet un porte-parole
de Petro-Canada, il a fait preuve d'indifférence et déclaré que
c'était la la marge bénéficiaire de la société et que celle-ci ne
comptait pasy toucher.

® (1155)

Ceux qui ont vécu I’ époque ou le carburant était vendu au gallon
plutét qu'au litre se souviendront que I'écart entre le prix du
carburant ordinaire et le super était loin d’ éredel’ ordre de 40 ou 50
cents le gallon.

Je me souviens de la flambée des prix de I’ énergie au début des
années 70 alasuite du conflit israélo-arabe. Bon nombre de provin-
ces canadiennes, peut-étre toutes, ont mis en oeuvre un programme
destiné arepousser lamontée des prix alapompe. Si le prix du baril
montait, |es provinces décrétaient que | es stocks existants pouvaient
durer 60 jours et qu'aucune augmentation a la pompe ne pouvait
avoir lieu avant 60 jours. Il me semble qu'il serait utile que le
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gouvernement examine la possibilité de mettre sur pied un tel
programme.

En passant, permettez-moi de signaler quej’ obtiendrais, j’ en suis
certain, I'appui du député du Labrador, qui, je m’en souviens, avait
€té trés contrarié |'an dernier par I’ histoire d'un pétrolier transpor-
tant vers le Labrador du mazout de chauffage domiciliaire. Le prix
du mazout avait augmenté pendant le voyage du pétrolier. Puisque
la société pétroliére avait payé le prix précédent, elle allait réaliser
un profit inattendu sur le dos des bonnes gens du Labrador.

Leprojet de loi C-488 contribue a réduire le risque de collusion
en faisant appel alaLoi sur la concurrence. Nous estimons que le
gouvernement a refusé de prendre des mesures appropriées, e, de
toute évidence, les aliancistes ont proposé cette motion sur le
prix. . .

M. Ken Epp: Monsieur le Président, j'invoque le Reglement.
Ja décidé d attendre que la situation se présente trois fois avant
d'invoquer le Reglement. Le député a désigné notre parti de manie-
reerronée atroisoccasions. Lenom exact de notre parti est I’ Allian-
ce canadienne. Le Président adéjarendu une décision stipulant que
c'est lalenom autiliser alaChambre. Jevousprieraisdelerappeler
au député.

Le président suppléant (M. McCleland): Le député d' Elk
Island a bien exposé |e probléme.

M. Dick Proctor: Monsieur le Président, I’ environnement est un
aspect trésimportant pour notre parti, et rien n’est prévu a ce sujet.
Sur le plan énergétique, il faut encourager |I'expansion et I utilisa
tion des transports en commun. Comme |’ a mentionné le député de
Winnipeg-Nord a maintes occasions, il faut rénover lesimmeubles
demaniéreacequ’ilsrespectent des normes plus élevées sur le plan
de I’ efficacité énergétique, et il faut appliquer des critéres d’ ordre
écologique. Nous devons encourager les industries et les technolo-
gies respectueuses de I’ environnement, mais le parti ministériel ne
fait pratiquement rien a cet égard.

En Saskatchewan, un projet pourrait étre tres intéressant a ce
chapitre. Une entreprise envisage de construire une usine d’ éthanol
dans les Prairies, usine qui utiliserait de la paille et d autres élé-
ments de la biomasse afin de produire jusqu’a neuf milliards de
litres d'essence. C'est assez prometteur pour |’ avenir, mais je ne
vois pas trés bien, s'il en est, I'aide que le gouvernement offre &
I’ appui de ce projet.

Nous semblons progresser tant bien que mal danslafoulée dela
conférence de Kyoto, al’ aveuglette, sans savoir ce que nous allons
vraiment réaliser dans ce domaine.

Nous voulons promouvoir des prix du carburant qui soient équi-
tables par I’ entremise d’ une commission chargée d’ étudier les prix
de I'énergie et approuver les augmentations futures des prix du
carburant d’une maniéere transparente. Nous voulons limiter les
embouteillages. Nous voulons réduire les émissions de gaz a effet
de serre, maisrien de celan’ est possible a cause des prix élevés que
les Canadiens paient actuellement.

En conclusion, maintenant que le déficit est finalement éliming,
il 'y acertainement rien qui justifie le maintien de lasurtaxe. Dans
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le contexte actuel, nous pouvons appuyer la motion, mais nous le
faisons en étant parfaitement conscients qu'il aurait été nettement
préférable de présenter a la Chambre une motion prévoyant, entre
autres choses, lamise en place d’ une commission chargée d’ étudier
les prix de |’ énergie ainsi que I’ adoption de critéres écologiques et
de mesures rationnelles pour compenser les hausses de prix futures.

M. Ken Epp (Elk Island, Alliance canadienne): Monsieur le
Président, j’ai écouté attentivement I'intervention du député et je le
remercie pour son exposé réfléchi. Il afait allusion aau moins deux
reprises aux méchantes soci étés pétrolieres qui exigent des prix tres
élevés pour le pétrole, mais on sait qu’environ 50 p. 100 du prix du
produit est composeé de taxes. L es taxes sont une forte composante
du prix que nous payons a la pompe.

® (1200)

Pour ce qui est des profits des entreprises, il semblequeleprix de
I’essence ait augmenté surtout a la suite des manipulations de
I’ approvisionnement mondial par les pays du Proche-Orient. Lors-
que les stocks mondiaux diminuent, les prix semblent augmenter.
C' est apparemment une des lois de I’ économie.

Le député propose-t-il que nous adoptions un systeme a deux
prix, c'est-a-dire un prix intérieur se rapprochant de ce que nous
sommes préts a payer et un prix a |I’exportation égal aux prix
mondiaux? Etendrait-il ce systéme des doubles prix aux produits
agricoles, les agriculteurs canadiens demandant un prix pour les
produits vendus au Canada et un autre pour |les produits vendus sur
les marchés internationaux? J aimerais que le député nous donne
des détails |a-dessus.

M. Dick Proctor: Monsieur le Président, il est intéressant qu'il
ait dit que lestaxesreprésentaient environ 50 p. 100 du prix total ala
pompe.

M. Ken Epp: Non, j'a dit du produit.

M. Dick Proctor: Du prix du produit, donc. L'ancien chef du
Parti réformiste adit que les taxes représentaient 40 p. 100, plusou
moins 10 p. 100.

La réponse a la question sur le systeme a double prix n’est pas
simple parce que, comme le député le sait, I’ accord de libre-échan-
ge nord-américain interdit expressément d’avoir deux prix pour le
pétrole, le gaz naturel et les produits agricoles.

M. Peter Stoffer (Sackville—M usquodoboit Valley—Eastern
Shore, NPD): Monsieur le Président, je remercie mon collégue de
Palliser pour son exposé et pour ses préoccupati ons environnemen-
tales concernant les carburants et les taxes.

Onavu ce qui s est passé en Angleterre lors du blocus organisé
par les camionneurs. On a été témoins des pénuries dans les maga-
sins. On avu des hdpitaux qui ne répondaient plus qu’ aux urgences,
incapables de pratiquer les opérations chirurgicales électives.

On sait que les réserves de pétrole dans la mer du Nord seront
épuisdes d'ici I’an 2020. Sachant cela, conscient que le tempsfile,
le député peut-il recommander au Canada de faire comme si le

pétrole était une ressource illimitée? Comme dans la publicité, BP
annonce que |’ ére du pétrole est révolue. On peut bien réduire les
taxes sur le pétrole, mais nos petits-enfants seront privés de produits
pétroliers.

Le député peut-il expliquer plus en détail ce que le Canadaet les
gouvernements devraient faire pour que nos enfants aient droit a
une énergie renouvelable qui soit durable?

M. Dick Proctor: Madame la Présidente, c’'est une question
extrémement importante vu que les réserves en combustibles fossi-
les sont limitées. Les experts ne s entendent pas sur le nombre
d années qu'il reste encore, mais il faut envisager d'autres solu-
tions, de nouveaux produits comme |’ éthanol par exemple. Il faut
songer a étendre davantage I’ utilisation des véhicul es actionnés par
une batterie. Peut-étre devons-vous encourager cette tendance en
haussant le prix de ces 4x4 gloutons qui envahissent nosroutes et ne
contribuent en rien a la réduction des émissions de gaz a effet de
serre.

Un certain nombre de solutions de rechange s offrent donc a
nous, maiscequ'il nousfaut, ¢’ est un gouvernement qui alavolonté
politique nécessaire pour les mettre en place.

M. Nelson Riis (Kamloops, Thompson and Highland Valleys,
NPD): Madame |la Présidente, je dirai tout d’ abord que le Nouveau
Parti démocratique appuiera la motion lorsqu’ elle sera mise aux
voix plus tard, afin de soutenir un tant soit peu les efforts visant &
s attaquer a un probléme grandissant, qui prend en fait les propor-
tions d' une crise dans la majeure partie du pays.

Ce probléeme suscite beaucoup de mysteres, de mythes et de
confusion. Par exemple, |’autre jour, je songeais au fait que I’ Al-
liance canadienne tiendra son activité de financement a Toronto,
dans quelques jours. Une table coltera25 000 $. . .

Une voix: N’est-ce pas plutdt 2 500 $?

M. Néelson Riis: Non, 25 000 $ latable. Celadépasse I’ entende-
ment.

® (1205)

Lorsque j'ai soulevé la question aupres de quelques-uns de mes
amisdel’ Alliance canadienne, a Kamloops, ils ont répondu: «Mon-
sieur Riis, vous faites erreur. L’ Alliance canadienne n’ organiserait
jamais une activité de financement en exigeant 25 000 $ pour une
petite table.»

L"hon. Lorne Nystrom: Ce parti n’est-il pas le parti populaire?

M. Nelson Riis: Ils ont dit en effet qu'il sagissait du parti
populaire.

Jeleur al dit quejevérifierais. Jesuisrevenu et j'ai vérifié aupres
de certains de mes collégues qui sont ici et, effectivement, il faudra
débourser 25 000 $ pour une table. Je me suis demandé qui diable
pouvait se permettre de payer 25 000 $ pour ce lunch de finance-
ment de |’ Alliance canadienne. Puis, |'autre jour, j'ai remarqué que
les actions les plus en demande sur le marché ces temps-ci étaient
celles des soci étés pétroliéres et gaziéres. Ces sociétés doivent étre
en train de féter. Les perspectives semblent trés bonnes.
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Puis je me suis demandé au sujet des profits des grosses sociétés
pétrolieres. Je vais donner seulement quelques exemples. L'aug-
mentation des profits enregistrés par laCompagnie pétroliereimpé-
riale entre juin 1999 et juin 2000 n'a été que de 120 p. 100 aors
gu'elle a été de 155 p. 100 chez Shell, de 271 p. 100 chez Penec
Canadian Petrol, de 314 p. 100 chez Petro-Canada, de 429 p. 100
chez Canadian Occidental Petroleum, de 518 p. 100 chez Canadian
Natural Resources, de 616 p. 100 chez Alberta Energy et de 2000 p.
100 chez Husky Energy.

Les sociétés pétrolieres font de bonnes affaires. Je suppose que
cela explique pourquoi les actions pétroliéres connaissent actuelle-
ment une hausse phénoménale sur le marché de la bourse. C'est
dans ce domaine que les gens investissent ces jours-ci pour obtenir
un bon rendement. C’ est probablement |alaréponse alaquestion de
savoir qui peut se permettre de verser 25 000 $ pour une table. Je
présume qu'il y aura un bon nombre de représentants des sociétés
pétrolieres parmi les convives. Nous y reviendrons quand nous
saurons qui y assistera.

Il'y aun autre mystére. Je crois que nous savons tous que tout
juste avant un long congé comme Noél, I’ Action de gréce ou le 24
mal, les prix del’ essence grimpent partout au pays. D’ unejournéea
I’autre, les prix augmentent de 10 cents e litre parce qu’ on sait que
les gens profiteront du congé pour voyager et qu'’ils seront obligés
de faire le plein d'essence. Il y a toujours une pointe de grands
profits juste avant un congé. Quand on leur pose la question, les
représentants des sociétés pétroliéres répondent que ce sont les
caprices du marché. D’ accord, c'est ainsi que cela fonctionne pour
EUX.

Maisil y aencore d’ autres points bien mystérieux. A un coin de
rue aKamloops, il y aquatre postes d' essence. Lorsque nous avons
vérifié les prix la semaine derniére, tous les quatre affichaient
exactement le méme prix a 71,9 cents. Ou donc est la concurrence?
Quand on va acheter du lait au dépanneur, les prix varient toujours
d'un endroit a I'autre. Le prix des tablettes de chocolat varie
également. Tous les prix sont différents d’ un endroit al’ autre, mais
pour ce qui est de I’ essence, le prix est toujours le méme. C'est un
mystére du marché dont nous entendons parler tout le temps.

En fait, de ces quatre stations d’ essence, trois sont des stations
libre-service et I'une offre les services d’ un pompiste. Autrement
dit, on trouve a cette derniére des gens dont le travail consiste a
nettoyer les pare-brise et vérifier le niveau del’huile et la pression
des pneus, mais |’ essence y est vendue au méme prix. Les stations
d'essence qui ont embauché des employés pour offrir ces services
font payer I’essence le méme prix que celles qui n'ont personne
pour nous servir sauf la pompe. C'est un mystére.

Le plus grand mystére, c'est que nous tenons aujourd’ hui ce
débat proposé par les députés de I’ Alliance canadienne. Jessaie
cependant de trouver, comme |’ adit le député de Palliser, quand ils
ont posé des questions ala Chambre des communes & propos du prix
del’essence. Il adit que, sur 1 400 questions posées plus ou moins
récemment, les députés de I’ Alliance canadienne n’ en avaient posé
apeu pres aucune a ce sujet. Voila soudain que quelqu’ un découvre
le dossier del’ essence et se rend compte que le prix del’ essence est
un sujet de préoccupation pour les Canadiens. Pour étre juste,
cependant, nous pouvons au moins nous réouir d avoir ce débat
aujourd' hui.

Les crédits

Leprix del’ essence alapompe est constitué 242 p. 100 de taxes.
Nous sommes d’ accord pour dire que la surtaxe de 1,5 cent le litre
qui a été ajoutée au prix de I'essence pour lutter contre le déficit
devrait étre éiminée. Nous avons également dit que, maintenant
que le déficit a été jugulé, il y a toutes sortes de choses que nous
devrionsfaire, a propos notamment de la santé, de I’ éducation et de
toutes sortes de programmes utiles dont | e financement a été réduit
depuis quel ques années.

Il'y aauss le programme de la double taxation. Quiconque au
Canada est équitable et honnéte avec lui-méme, comme |’ étaient
vraiment les membres du groupe de travail libéral, reconnaitra que
la double taxation, les taxes imposées sur les taxes, c'est plutdt
cinglé et injustifiable. C'est d'ailleurs le groupe de travail libéral,
sauf erreur, qui a dit que c'était plutét stupide.

Nousverrons plus tard aujourd  hui si leslibéraux suivront effec-
tivement leur propre conseil et feront ce que des libéraux leur ont
recommandé de faire.

® (1210)

Quelles sont certaines des autres solutions? I faut bien reconnai-
tre que la motion de I’ Alliance canadienne est intéressante, mais
vat-elle permettre de résoudre la crise énergétique au Canada? La
réponse est non. |l faut beaucoup plus que cela.

Mon collegue a déja parlé du projet de loi C-384 et d’'une
commission d’'examen des prix de |’ énergie et il a précisé que nous
réglementons toutes sortes de choses. Le Canada est le deuxieme
pays en importance dans le monde sur le plan géographique et le
prix du carburant entre dans le colt de tous les produits, des
bas-culottes aux céréales. On pourrait penser que S'il y a un pays
dansle monde qui S'inquiéterait de savoir si |es augmentations sont
raisonnables, ce serait le Canada.

Mon collégue de Regina—Lumsden—Lake Centre propose la
création d’ une commission d’ examen des prix del’ énergie comme a
I'Tle-du-Prince-Edouard. Elle fonctionne relativement bien dans
I'fle. Elle pourrait méme faire plus. Si nous réglementons les
timbres et toutes sortes d’ autres choses, pourquoi ne réglementons-
nous pas le produit qui a un effet sur le colt de lavie pour tous les
Canadiens. C'est tout a fait sensé. C'est une bonne idée que nous
allons soumettre aux fins d' éude.

Uneautre bonneidée est cellede mon collégue d’ Elk Island, qui a
déclaré que les compagnies pétroliéres paient les cours mondiaux
pour leur pétrole. Ce n'est vrai qu'en partie. Qui effectue les
forages? Prenonsle casd Imperial Qil. Cette entreprise effectue des
travaux d’ exploration, procéde a des forages, transporte le pétrole,
le raffine, le transporte par camions, le vend en gros et au détail,
bref, elle est intégrée verticalement. Elle contrdle toutes | es étapes.
On dit que les pays de I’ OPEP influent sur le cours du pétrole, mais
lalmperial Oil s occupe detout; elletrouve le pétrole, I’ extrait et le
vend ala pompe.

Nous pourrions notamment imiter certains Etats américains qui
se sont assurés d'avoir de véritables détaillants indépendants pour
que les compagnies pétroliéres aient une réelle concurrence sur le
marché.
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A I'heure actuelle, je pense qu'il est juste de dire que nous avons
quatre grandes compagnies pétroliéres qui contrdlent pratiquement
tout le marché. Est-ce delacollusion? Peut-on parler defixation des
prix? S'agit-il d’'un cartel? Est-il question d’un monopole ou d'un
oligopole? C' est probablement le cas, mais ¢’ est difficile a prouver
comme mon collégue de Pickering le sait. Toutefois, nous savons
tous que c'est ce qui se passe, une sorte de fixation des prix
informelle. C'est pourquoi nous avons besoin d'un organisme de
réglementation. Nous devons scinder |es pétroliéres de fagon que la
vente au détail soit un secteur indépendant et qu’il y ait une vraie
concurrence sur le marché, comme nous le voyons méme dans ce
bastion du capitalisme que sont les Etats-Unis.

Plus important encore, si nous songeons al’ avenir, nous devons
tous admettre que les carburants fossiles ne sont pas la voie de
I’avenir. 1ls ne peuvent |'ére parce qu'un jour, leur exploitation
colteratrop cher, les gisements seront trop é oignés, trop difficilesa
exploiter et trop dangereux pour |’ environnement.

Mon collégue a parlé de Kyoto et de ce que nous devons faire
pour honorer nos engagements. Nous devons commencer par ac-
croitre nos efforts de mise en valeur de nouvelles formes d’ énergie.
C'est cequi sefait en Albertaal’ heure actuelle. Cette province est
un chef de file en technologie de I’ énergie éolienne. On y songe
auss al’industrie géothermique, de méme qu’ ala pile a combusti-
ble, comme celle de Balard. Le Canada ouvre la marche dans le
développement de ces technologies.

Nous pourrions faire une foule de choses, mais nous semblons
obnubilés par les pétroliéres, celles-la méme qui, il me répugne de
le dire, achéteront probablement le plus de places dans |’ activité de
financement de I’ Alliance canadienne a 25 000 $ la table et y
exerceront une influence indue sur I'élaboration de la politique
d'intérét public.

Il faut admettre que nous devons mettre en valeur d autres
formes d'énergie au Canada a un rythme beaucoup plus rapide
qu’ aujourd’ hui.

Il'y a d'autres possibilités qui s offrent a nous. Il s'agit d’une
étape trés modeste vers une résolution du probléme, mais le Nou-
veau Parti démocratique appuiera I'initiative lorsque viendra le
moment du vote.

[Francaig]

M. Dan McTeague (Pickering—Ajax—Uxbridge, Lib.): Ma-
dame la Présidente, je suis trés encouragé par les commentaires de
mon collegue de Kamloops, Thompson and Highland Valleys.

[Traduction]

Je conseille au député qui a parcouru le rapport du comité libéral
sur les prix del’ essence, de ne pastomber dansle piegedel’ Allian-
ce qui s'est contentée de ne lire qu’ une seule recommandation. |1
devrait lire également la recommandation suivante, qui dépend de
la mise en oeuvre de la précédente. Permettez-moi de lire cette
deuxiéme recommandation:

Le comité recommande également que, si I’application de la TPS sur les autres
taxes est abolie, le gouvernement fédéral devrait veiller a ce que les économies
découlant de cette mesure soient refilées aux consommateurs et non simplement
absorbées par le secteur pétrolier.

® (1215)

Puisque certains députés semblent soudainement avoir vu la
lumiére dans cette affaire, j’ aimerais que le député nous dise s'il ne
lui semblerait pas sage, étant donné ladécision d’ ARCO de baisser,
au cours de la derniére année, le prix de détail de I'essence en
dessous non seulement du prix de gros, maisaussi du prix destaxes,
ce qui apar lasuite provoqué laflambée des prix en Colombie-Bri-
tannique, de suivreles conseils donnés alapage 34 de ce rapport en
ce qui concerne les questions que la Colombie-Britannique a dé§a
soulevées dans le cadre de son enquéte et, ce qui est encore plus
important, de ne pas voter en faveur de cette motion?

M. Nelson Riis: Madame la Présidente, je suis d’ accord avec le
député de Pickering a 50 p. 100, c'est-a-dire que je vais suivre la
suggestion faite par le chef actuel de I'Alliance canadienne.
Lorsqu'il était trésorier del’ Alberta, il craignait laméme chose, soit
gu'une légére réduction de la taxe sans mesure de contrdle ait
probablement pour effet d’ accroitre encore davantage les profitsdes
pétrolieres, qui profiteraient de la confusion sur le marché.

Par ailleurs, si je me souviens bien, le premier ministre Harris
nous a également mis en garde contre la possibilité qu’une légére
réduction de la taxe, un point ou deux, n'ait pour seul effet de
permettre aux pétroliéres d'accroitre leurs profits. Ce n’est pas le
but visé.

Je comprends le point soulevé a la page 34. On ne cherche
manifestement pas aprendre une mesure qui neferaqu’ accroitreles
profits des pétroliéres. En toute honnéteté, je ne crois pas que ce soit
le but recherché dans la motion a I’ éude. || faudrait certainement
trouver une fagcon de contréler cela.

Je ne crois pas que cela justifie qu’ on vote contre cette motion
simplement parce qu’ on a pas encore déterminé le genre de suivi a
assurer ou qu’ on n'apas encore mis en place une politique pour voir
a ce que ce soit le consommateur canadien qui profite d'une telle
initiative en bout de ligne.

M. Garry Breitkreuz (Yorkton—M elville, Alliance canadien-
ne): Madame la Présidente, il est souvent difficile de se tenir ici
pendant que I’on déforme la position que vous avez adoptée et
qu’on ladécrit sousun jour trés différent de laréalité. J écoutaisles
députés du NPD parler du nombre de questions que nous avons
soulevées ala Chambre des communes. 11s n’ ont pas bien fait leurs
devoirs. Quelqu’'un au sein de leur service de recherches ne sait
vraiment pas compter. Je les prie de revenir sur ces propos et de
retirer peut-étre ce qu’ilsont dit au sujet du nombre d' interventions.

Ils essaient de laisser entendre que nous n’ avons jamais soulevé
cette question ala Chambre des communes, maisrien ne saurait étre
plusloin de lavérité. En réalité, le député de Palliser ayant dit que
nous n’ avons rien fait dans ce dossier ainsi que le député qui vient
tout juste de prendre la parole ont encore une fois négligé de faire
leur recherche. J ai soulevé personnellement cette question pendant
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plus detrois ans. Je |'a abordée dans des discours. Dans |e secteur
de I'agriculture, j'a prié le gouvernement fédéral de réduire le
fardeau des taxes qui frappent le carburant. Jai dit que c’est un
fardeau inéquitable qui ne peut étre refilé. Nous parlons du prix du
carburant depuis longtemps. 1l est tout a fait faux de leur part de
chercher a prétendre le contraire. Je crois que le public doit étre au
courant de cela.

M. Nelson Riis: Madame la Présidente, selon mon collégue de
I’ Alliance canadienne, nous chercherions a déformer la situation.
En toute honnéteté, c'est exactement ce qu'il a fait.

Ce qu'adit mon collégue de Palliser et quej’ai repris, ¢’ est que
lorsque nous avons cherché arelever dans la période des questions
le nombre de questions que I’ Alliance canadienne avait posées au
cours des derniers mois, nous n’en avons trouveé aucune que nous
pouvions rattacher aux prix du carburant ou de I’ essence. Quel’on
nous corrige s nous sommes dans I'erreur. C'est toutefois ce
qu’indiquent nos recherches.

Je me suis penché sur laquestion, tout comme mon collégue. Nos
recherchistes ont fait de méme. Pendant la période des questions,
moment ou sont privilégiées les préoccupations d’un parti politi-
que, par opposition aux discours en général, il ne semblait pas 'y
avoir eu d'intervention en ce sens.

Je reconnais mon erreur, mais s je mefie aux résultats, parmi les
centaines et les centaines d’interventions de I’ Alliance canadienne
pendant la période des questions, aucune a notre connaissance ne
priait le gouvernement d'intervenir en ce qui concerne les prix de
I’ essence.

M. Garry Breitkreuz: Madame la Présidente, j’invoque le Ré-
glement. Le député demande que je corrige son affirmation et je
tiens alefaire. Ja personnellement parlé de la taxe sur |’ essence
durant la période des questions. Toutefois, mes interventions ne
paraissent peut-&tre pas sous ce titre dans le compte rendu sur les
périodes de questions. En outre, jen’'ai pas soulevé ce point unique-
ment durant |la période des questions.

Laprésidente suppléante (Mme Thibeault): L’ intervention du
député est de I’ ordre du débat.

[Francais]

Letréshon. JoeClark (Kings—Hants, PC): Madame la Prési-
dente, j'a I'intention de partager mon temps de parole avec le
député de Brandon—Souris.

® (1220)
[Traduction]

Le débat d'aujourd hui ne porte pas vraiment sur la politique
fiscale, il porte sur laréaction du gouvernement devant une crise qui
frappe bien des Canadiens, qui s accentue et qui demeure sans
solution pour le moment. En fait, cette crise pourrait avoir un
impact sur lavie des hommes et des femmes partout au pays. On ne
peut pas platement I'ignorer.

Les crédits

Lundi, mes collégues et moi-méme avons pris I'initiative de
soulever cette question. Nous sommes heureux de voir que le parti
anciennement appelé Parti réformiste a décidé d'y donner suite.
Nous avons I'intention d’ appuyer la motion lorsqu’ elle sera mise
aux voix.

Mes collégues et moi-méme avons pu, au cours des derniéres
semaines, rencontrer notamment des représentants d’ associations
de camionneurs. Hier soir, nous avons rencontré ceux de la Greater
Ottawa Truckers Association. Je tiens a leur dire a quel point
j'apprécie le fait qu'ils n’ aient pas décidé de recourir ala protesta-
tion publique. I1s agissent de la bonne fagon pour régler ce genre de
situation, contrairement aux nouveaux intrigants qui se cachent
dansle sous-sol de la Chambre des communes et qui brandissent les
menaces.

Dans le cadre de ce débat, nous devons tenir compte de deux
réalités. Premiérement, les citoyens canadiens sont aux prises avec
des augmentations des prix de | essence que bon nombre d’ entre
eux ne peuvent tout simplement pas payer et qui représentent un
véritable danger pour lasanté et la vie des Canadiens plus &gésou a
faible revenu. Voila une réalité. La deuxiéme, ¢’ est que nous avons
au pouvoir al’ heure actuelle un gouvernement fédéral qui possede
un excédent de plusieurs milliards de dollars et qui profite de cette
crise par les taxes qu'il préléve. Il refuse de prendre I'initiative en
faveur des Canadiens.

Parlons de lapremiére réalité. Parlons des Canadiens qui sont les
plusvulnérablesdans|’immeédiat. Il suffit de serendren’importe ou
au pays et de voir le prix de I’essence a la pompe. Il ne cesse
d augmenter. Mais il y a plus grave, a savoir la situation des
camionneurs, qui travaillent pour une industrie dont notre pays
dépend. Le prix du diesel a la pompe augmente dans toutes les
localités du Canada, de Corner Brook a Whitehorse en passant par
Halifax, Yarmouth, Saint John, Québec, Montréal, London, Red
Deer et Vancouver. Le secteur du camionnage est inexorablement
poussé a lafaillite par ces augmentations.

Selon I’ Alliance canadienne du camionnage, le prix du carburant
a augmenté d'environ 40 p. 100 au cours de I'été. Dans la seule
province de I'Ontario, cette année le prix moyen du diesel est de
75 p. 100 supérieur ace qu'il éaitil y aun an.

Samedi, j’ai eul’ occasion derencontrer Paul Easson, de Easson’s
Transport, & Berwich, en Nouvelle-Ecosse, qui est ancien président
de I’ Association du camionnage des provinces Atlantiques. Il a
confirmé que ces augmentations créent autant de difficultés pour les
camionneurs de I’ Atlantique que partout ailleurs au Canada. La
réalité est évidente. Aucune entreprise ne peut survivresi |’ augmen-
tation du carburant constitue sa plus grosse dépense. Telle est la
crise a laguelle doit faire face aujourd hui le secteur canadien du
camionnage.

C'est chez les personnes &gées, les enfants et les personnes a
faible revenu que I effet de ces variations se fait ressentir le plus
cruellement. Selon I’ Association des consommateurs canadiens
«Les familles & faible revenu et |les personnes &gées pourrait bien
étre obligées d affronter I"hiver sans mazout et sans carburant a
cause de I"augmentation astronomique du prix du pétrole.»
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Steve Mclntosh, parlant au nom de I’ Association canadienne du
chauffage au mazout, a dit: «Le Canada connait des augmentations
qui sont déja supérieures a celles qui se sont produites pendant la
guerre du Golfe.»

LaFédération nationale desretraités et personnes agées adit hier,
et je cite: «Beaucoup de retraités n’ont pas les moyens de chauffer
leur maison correctement.» || est évident quevivredanslefroid ade
graves conséguences pour lasanté. L’ indifférence du gouvernement
dans ce dossier met en danger la santé des personnes ageées.

[Francais]

Ce sont les personnes &gées et les Canadiens a faible revenu qui
sont les plus durement frappés par les fortes augmentations du colt
du mazout et del’ essence. I1s se préparent a passer un hiver froid. Et
parce qu’ilsont des revenus fixes, ces gens sont ceux qui peuvent le
moins absorber des hausses soudaines et €levées des prix.

Statistique Canada a estimé, pour 1998, a 752 000 le nombre de
familles afaiblerevenuici au Canada, ¢’ est-a-dire des familles qui
ont un revenu inférieur au seuil de faible revenu correspondant ala
taille de leur famille et de leur collectivité.

® (1225)

Les familles ayant une personne &gée a leur téte n'ont pas
bénéficié d’ une augmentation de leur revenu net.

Le gouvernement doit prendre des mesures pour aider ces gens.
Le Canada est un pays nordique et les gens ont besoin de chauffer
leur maison. En moyenne, une famille devrapayer 1 450 $ pour le
chauffage et I'eau chaude. C'est une augmentation de 950 $ par
rapport al’année derniére.

Le gouvernement fédéral doit montrer un peu de leadership et
faire en sorte que ces gens ne soient pas laissés a eux-mémes.

[Traduction]

Les réductions fiscales généralisées n'aident pas ceux qui ne
paient pasd’ impdt sur lerevenu. Lafagon laplusdirected aider ces
gens consiste a éliminer la TPS sur le mazout de chauffage domici-
liaire.

La deuxiéme réaité est le refus éonnant, mais constant du
gouvernement fédéral de faire preuve de leadership dans ce dossier.
L' histoire ne date pas d'hier. Les libéraux ont I'habitude de se
dérober aux questions difficiles. Ils I’ont fait dans le cas du libre-
échange, de la décision Marshall, du dossier des soins de santé,
jusgu’ a ce que les provinces les forcent a conclure un accord, et du
probléme des réfugiés. Dans |le dossier des réfugiés, ils ont recom-
mandé d’ attendre que le temps change.

Le pays ne peut se permettre d’ étre dirigé par un gouvernement
qui attend. La premiére excuse deslibéraux aétédedirequ’il fallait
d'abord voir laréaction des autres pays. Le ministre des Finances a
dit: «Le Canada ne peut rien faire tant que la Belgique n’aura pas
pris des mesures. Le Canada agira lorsgue le Luxembourg |’ aura
fait. Le Canada doit d'abord voir ce que fera le Gabon.» Cette
attitude n’ est pas conforme aux traditions établies au Canada. Notre
pays N’ est pas une quantité négligeable. C' est un pays gigantesque.

Nous avons une économie vigoureuse. Le Canada, c'est |’ hiver.
Nous avons un énorme surplus. Le Canada a une obligation envers
les Canadiens qui traversent actuellement une crise.

Je dis que dans d'autres dossiers chauds qui supposaient une
coopérationinternationale, le Canadan’ apas attendu. Nousn’ avons
pas attendu pour nous attaquer aux pluies acides ou au libre-échan-
ge. Le Canada peut faire preuve de leadership pour progresser et
pour aider les individus qui sont actuellement aux prises avec de
graves difficultés personnelles.

La deuxieme excuse du gouvernement, c'est qu'il doit attendre
apres les provinces. Ce n' est pas comme cela que le gouvernement
fédéral devrait exercer son leadership. Le gouvernement du Canada
devrait au contraire inciter les provinces a agir, leur donner une
raison d’agir. A défaut de le faire, il devrait a tout le moins leur
donner un coup de fil.

Hier, durant |a période des questions, le ministre des Finances
N’ avait pas encore amorceé les consultations qui pourraient se tradui-
re par une action concertée sur les taxes par les provinces et les
territoires. Nous avons obtenu un accord sur la santé uniquement
parce que les provinces ont forcé le gouvernement du Canadaaagir.
Le Parlement a clairement |le devoir de forcer le gouvernement a
agir sur cette question, et il aural’ occasion delefaire au moment du
vote sur cette motion aujourd’ hui.

Jevoudrais parler brievement del’ excuse ultime, soit quec'est la
faute des sociétés d’ énergie. Si les libéraux craignent que les avan-
tages d’' une baisse delataxe ne se répercutent pas, qu'ils s occupent
de cette question. Qu'ils passent al’ action et cessent de s’ en servir
comme d’ une excuse.

L'actuel premier ministre, lorsqu’il exercait une autre fonction il
y alongtemps, en 1978, a dit a un journaliste du Sar de Windsor,
I’un des bastions du Parti libéral: «Nous alons rester en contact
avec les sociétés pétrolieres et leur faire savoir que nous voulons
que I'argent soit transmis.» |l était prét a le faire en 1976. Qu'en
est-il de sa détermination aujourd’ hui?

Pourquoi le premier ministre se cache-t-il derriére les sociétés
d énergie au lieu de les appeler, d'user de tout le pouvoir que lui
confére sa fonction pour leur dire que des vies sont en danger au
Canada a cause des prix élevés et qu'il serait inacceptable que la
diminution de la taxe ne se répercute pas sur les consommateurs.
Pourquoi ne se sert-il pas du pouvoir de persuasion du premier
ministre du Canada pour obtenir des résultats? Des Canadiens
courent des risques. Les camionneurs risquent la faillite. Les per-
sonnes agées et les bas salariés risquent de connaitre un hiver non
seulement froid, mais fatal. L'initiative doit venir du Parlement.
C'est letemps d’ agir. Voter en faveur de cette motion est un moyen
par lequel le Parlement du Canada peut forcer le gouvernement du
Canada a bien servir la population du Canada.

® (1230)

M. Dan M cTeague (Pickering—Ajax—Uxbridge, Lib.): Mon-
sieur le Président, il ne fait aucun doute que le trés honorable chef
du Parti conservateur s’ exprime sincérement sur une question que
nous, de ce cbté-ci de la Chambre, trouvons depuis longtemps
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importante. Ce n’est qu'aujourd’ hui, avec la hausse des prix, que
tout ce dont nous avertissaient mes collégues dans ce document fort
bien écrit débouche sur des gestes.

Je ne doute pas de la sincérité des députés conservateurs. Hier, la
plupart des journaux prévoyaient dans leurs provinces |’ apparition
imminente d’une autre dimension de la concentration dans leur
secteur, a savoir |I'arrét de I’ approvisionnement. Le trés honorable
député est sans doute au courant aussi de ma récente lettre concer-
nant la Loi d urgence sur les approvisionnements d’ énergie.

Compte tenu de I'expérience et des connaissances du comité
spécia du Nouveau-Brunswick sur ce qui se passe lorsqu’ on réduit
les taxes avec les meilleures intentions du monde, soit afin d’ aider
les gens, le trés honorable député peut-il me dire, vu que cette
motion vise a accorder immédiatement un dégrévement aux Cana-
diens afaible revenu, s'il n'aurait pas tendance a étre d'accord e,
partant, a voter contre I’ odieuse motion de I’ Alliance? Qu'’ en est-il
au juste?

Letréshon. Joe Clark: Monsieur le Président, la Chambre est
saisie d’ une motion qui a pour effet de pousser le gouvernement a
agir. Ce n'est pas le désir d'un seul député. Je regrette que le
gouvernement ait en général choisi de ne pas tenir compte des
initiatives de ses propres députés.

Le Parlement a I'occasion d'agir. Le député me demande de
choisir. Oui, je choisis. Je choisis aujourd’ hui de voter en faveur de
cette motion de telle sorte que le gouvernement soit davantage
pressé de tenir enfin compte des camionneurs, de tenir enfin compte
des pauvres et de tenir enfin compte des gens qui ont besoin d'aide
aujourd’ hui. Le seul obstacle acelasiége sur lesbanquettes ministé-
rielles du Parti libéral du Canada. Tel est e probleme. Tel est le
choix de I’ opposition ala Chambre.

M. Roy Cullen (secrétaire parlementaire du ministre des
Finances, Lib.): Monsieur le Président, le trés honorable chef du
Parti progressiste conservateur dit que le gouvernement doit pren-
dre des mesures et qu'il ne doit pas attendre. Lorsqu'ils étaient au
pouvoir, les progressistes conservateurs n'ont pas attendu. Ils ont
créé une taxe sur le carburant diesel et ils ont haussé la taxe & deux
occasions pour la porter ason taux actuel de 4 centslelitre. Deplus,
ils ont augmenté la taxe sur |’ essence a six occasions.

Je voudrais savoir si le chef du Parti progressiste conservateur
partage |’ avis du premier ministre de I’ Ontario, qui adéclaré que si
le gouvernement réduit sataxe uniforme de 14,7 p. 100 sur |’ essen-
ce, les pétroliéres vont simplement augmenter leurs prix. M. Palla
dini, le ministre du Dével oppement économique de I’ Ontario, a dit
que, chaque fois que le gouvernement aréduit les taxes sur |’ essen-
ce, celanes est pasreflété sur le prix alapompe, et quel’ offre et la
demande al’ échelle internationale ainsi que les bénéfices énormes
réalisées par les sociétés pétrolieres sont réellement al’ origine du
probléme.

Letrés honorable député appuie-t-il ces déclarations des conser-
vateurs de I’ Ontario?

Letréshon. Joe Clark: Monsieur le Président, normalement, je
ne devrais pas présenter ici une lecon d'histoire, mais de toute
évidence, le député en a besoin d’une.
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Lorsque je suis devenu premier ministre en 1979 et que j'al
présenté un budget, le déficit que nous avaient Iégué les gouverne-
ment libéraux antérieurs étaient supérieur a I’ensemble du budget
du gouvernement du Canada en 1967.

Unevoix: C'est la du révisionnisme historique.

Letreshon. Joe Clark: Ce n'est pas du révisionnisme histori-
que. Ce sont ladesfaitsqui peuvent étre vérifiés par quiconque veut
s’ endonner lapeine. Enfait, ces mesures ont été prises pour réduire
les déficits cumulatifs. Ce dont nous discutons, ¢’ est de la situation
actuelle.

Le député demande s'il serait envisageable d’ obtenir un accord
des premiers ministres provinciaux dans lamesure ot I'un d' eux a
exprimé des réserves quant a cette fagon de faire. Bien slir que ¢’ est
envisageable. Allons-nous conférer au premier ministre de I’ Onta-
rio un droit de veto sur la politique budgétaire du gouvernement du
Canada parce que ce premier ministre refuse d’ adopter la solution
proposée? Le ministre des Finances va-t-il S esquiver et se déclarer
impuissant parce que, dorénavant, il n'est plus le ministre des
Finances? Va-t-il nous dire qu'il se contentera simplement d’ atten-
dre que les différentes provinces tirent les ficelles?

® (1235)

C'est peut-étre la forme que prend le leadership libéral, mais ce
n'est pas une fagon de faire dans des dossiers que les Canadiens
prennent trés au sérieux.

Est-ce que je me servirais des provinces comme paravent? Non.
Est-ce que j'invoquerais comme prétexte la possibilité que les
pétrolieres ne fassent pas profiter les consommateurs de la réduc-
tion des taxes? Non. Je n'invoquerais pas cela comme prétexte.
Cependant, je convoquerais les pétroliéres et je m’ assurerais qu’el-
les font profiter les consommateurs de toute réduction de taxes.
C'est cela le leadership. C'est ce que devrait faire le premier
ministre.

Le président suppléant (M. McClelland): Avant de reprendre
le débat, je crois qu'il convient de donner une explication aux
députés qui voudraient poser des questions.

La Présidence, utilisant sa prérogative, a décidé de donner a
I’autre camp la possibilité de poser des questions et de faire des
observations, car les députés du méme coté ont vraisemblablement
la méme opinion sur la question.

Nous reprenons le débat, car nous manguons de temps pour les
questions et observations.

M. Chuck Strahl: Monsieur le Président, j'invoque le Regle-
ment. Je voudrais que les choses soient bien claires. Je comprends
que, lors des questions et observations, nous tentionsde clarifier les
positionsdesdifférents partis. Je croisqu'’il est important que, apres
le discours d'un député, les questions ne soient pas poseées par des
députés de son propre parti, en tout cas, pas|apremiére question. Ce
sont |les députés des autres partis qui devraient poser les questions.
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Il me semble qu'il est important que les différents partis puissent
demander aceux des autres partis de préciser leursidées et d’ étoffer
leurs affirmations. 1l ne s agit pas uniquement d'un affrontement
entre le gouvernement et |’ opposition.

Le président suppléant (M. McClelland): Voyons ce qui se
passera. Jai soulevé la question a titre d’explication. Cela ne
change rien au fait que j'a toujours la prérogative de passer d'un
coté al’autre.

Si on avait plus de temps a consacrer aux questions et observa-
tions, il est bien certain que plus de gens auraient la chance de
participer, méme du méme coté.

M. Peter Stoffer: Monsieur le Président, j’invoque le Regle-
ment. Par votreintermédiaire, je demande |’ indulgence dela Cham-
bre et propose que I’on demande le consentement unanime pour
accorder cing minutes supplémentaires pour les questions et obser-
vations a |’ancien premier ministre pour que chague parti puisse
avoir le temps de poser une question.

Le président suppléant (M. McClelland): Y at-il consente-
ment unanime de la Chambre pour prolonger de cing minutes la
période réservée aux questions et observations?

Des voix: D'accord.
Une voix: Non

Letreshon. JoeClark: Il s'agit d' un sujet connexe, monsieur le
Président. Je voulaistout simplement souligner que je ne demande-
rais jamais a la Chambre de m’accorder un traitement spécial.

Leprésident suppléant (M. McCleland): Mais d' autres pour-
raient vouloir vous le consentir.

M. Rick Borotsik (Brandon—Souris, PC): Monsieur le Prési-
dent, j’ aimerais profiter de I’ occasion pour féliciter le chef du Parti
progressiste-conservateur de son premier discours en cette 368
|égidature.

Il est trés intimidant pour moi de prendre la parole juste aprésun
homme d Etat de sa trempe. Je suis persuadé que bon nombre des
députés pourront apprendre de son expérience et de son sens politi-
que, comme j’espere pouvoir le faire moi-méme au cours des
prochaines années au sein de ce parti.

Je suistrés heureux de participer au débat sur lamation présentée
par I’ Alliance canadienne. Cela me fait d’autant plaisir que cette
motion touche fondamentalement toutes les questions dont nous
avons eu |'occasion de discuter avec le chef de notre parti lundi
matin a 10 heures, bien avant. . .

® (1240)

Le président suppléant (M. McClelland): Le député d Atha-
basca a la parole pour un rappel au Reglement.

M. David Chatters. Monsieur le Président, j'ai suivi ce débat
toute la matinée. A trois reprises, des députés sont intervenus pour
rappeler au Président que notre parti porte le nom d’ Alliance cana-
dienne. Ce parti-la a délibérément erré ace sujet et vous n' avez fait
aucune remarque. Je vous prierais de les corriger.

Le président suppléant (M. McClelland): Je comprends le
point soulevé par le député d’ Athabasca. Lorsqu’ un députéinvoque
le Réglement pour faire valoir un point, le point a été soulevé. Si la
présidence répete le point, ¢'est superflu. Cependant, je serai heu-
reux de le faire.

Le député de Brandon—Souris a parlé de I’ Alliance canadienne
en |’ appelant par son ancien nom, le Parti réformiste. Je lui deman-
derais d’ appeler I’ Alliance canadienne par son nom, soit I’ Alliance
canadienne.

M. Rick Borotsik: Monsieur le Président, si vous vérifiez le
hansard, vous constaterez que j'ai parlé de I’ Alliance réformiste
canadienne. J gjouterais quej’al I'impression que le nom exact est
I’ Alliance canadienne réformiste conservatrice. N’ ai-je pas raison?
A moins que ce ne soit I’ Alliance canadienne conservatrice réfor-
miste? Voudriez-vousle confirmer parce quej’ aimerais|es désigner
sous leur vrai nom.

Le président suppléant (M. McClelland): Le Président a dé§ja
statué la-dessus. Je préfererais m'arréter ici. Nous gaspillons le
temps d’ un important débat.

M. Rick Borotsik: Jevousremercie, monsieur le Président, mais
j’@merais qu’on éclaire malanterne car je crois que le nom officiel
est I’ Alliance canadienne réformiste conservatrice. Je parlerai. . .

Leprésident suppléant (M. M cCleland): Sauf votrerespect, la
Présidence n’est pas le service de recherche de Brandon—Souris.
La circonscription de Brandon—Souris aura amplement I’ occasion
de déterminer cela pour son compte. Nous poursuivons le débat.

M. Rick Borotsik: Je suis perplexe, monsieur le Président. Je ne
comprends pas pourquoi ce parti éprouve un tel embarras a propos
de ses racines, de son ancien nom et de saraison d' étre d’ avant les
métamorphoses qu’ a connues ce nouveau parti. J en reviens cepen-
dant au débat.

Je suis trés heureux de parler de nos enjeux et de rappeler les
arguments que nous avons déja exposes. Lundi dernier, j’ étais tres
fier d'étre coude a coude avec le trés honorable chef du Parti
conservateur et avec d'autres députés de notre parti pour faire
connalitre aux Canadiens un plan, une stratégie visant a les aider a
surmonter une crise, celle que fait naltre une terrible augmentation
du prix del’ essence alaquellelaplupart des Canadiensn’ ont pasles
moyens de faire face a |’ heure actuelle.

Je vais parler de ces enjeux. Tout d'abord, quand nous avons
soulevé ces problémes, e ministre des Finances, au lieu de dire que
le gouvernement avait effectivement les moyens de venir en aide a
ces Canadiens, adit que le gouvernement devait obtenir |’ accord de
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toutes les provinces avant de pouvoir prendre quelque décision que
ce soit. Voila une dérobade politique. Ce méme ministre des Finan-
ces est venu nous dire deux jours plus tard que le gouvernement
avait enregistré un surplus de 12,3 milliards de dollars pour I’ année
budgétaire 1999-2000. Pour le premier trimestre de |’ année budgé-
taire 2000-2001, on prévoit maintenant un surplus de 13 milliards
de dollars.

Le ministre des Finances devrait remercier le député de Kings—
Hants et le gouvernement précédent d’avoir mis en oeuvre les
politiques gréace auxquelles le ministre des Finances a pu accumul er
ces surplus. Il s'agissait notamment du libre-échange, dela TPS et
de la lutte contre I'inflation qui a fait baisser les taux d'intérét au
point ou nous n’avions pas a consacrer la majorité des impdts des
Canadiens au service de la dette. Si les taux d'intérét sont assez
faibles, ¢'est gréce a une politique qui a éé mise en oeuvre par un
gouvernement précédent. Le ministre des Finances ne nous a pas
encore remerciés, mais je suis sir que celafigure a son programme.

® (1245)

Le ministre des Finances compare la taxe sur |’ essence avec la
taxe sur les boissons alcoolisées et la taxe sur le tabac. C'est
terrible. C'estidiot, c'est ridicule. L’ essence n' est pas un produit de
luxe. C'est le moteur de notre économie.

Ja eul’occasion hier soir de discuter avec des camionneurs. Ce
sont eux qui font tourner I’ économie. Le Canada est un paysimmen-
se aux petites populations parsemées. Acheminer les marchandises
et assurer des services a tout le monde revient trés cher. Les
camionneurs jouent un réle capital dans notre économie. L’ essence
n'est pas un luxe, c'est un bien essentiel.

Latribune libre alaguellej'a participé hier aaussi fait ressortir
uneidéefausse. Un participant adit que le fait que les camionneurs
pourraient et devraient minimiser les risques en prévoyant un sup-
plément pour I’ essence dans leur contrat.

Le public se trompe. Lamgjorité des contrats signés par I’ indus-
trie du transport routier, en particulier par les camionneursindépen-
dants, ne prévoient pas de supplément pour |’ essence. Si un camion-
neur indépendant essayait de faire ajouter une clause a cet effet dans
le contrat, sa demande serait rejetée et il se verrait sans emploi.

Aujourd’hui, le gouvernement fédéral ne permet pas que les
contrats prévoient un supplément pour I’ essence. Mon bureau de
circonscription a signé des contrats avec la Soci été canadienne des
postes, une société o Etat. Ces contrats ne prévoient pas de supplé-
ment pour I’ essence. En signant le contrat et en acceptant d’ achemi-
ner le courrier tous les jours, pour le compte de Poste Canada, sur
des centaines et des centai nes de kilométres de distance, |es camion-
neurs s engagent sur la base d'un prix forfaitaire.

Malheureusement, quand le prix de I’ essence augmente, comme
c'est le cas depuis quelques mois, ce sont précisément les camion-
neurs qui en font les frais. Ces gens travaillent aujourd’ hui pour
rien. Quand ils ont sollicité de Poste Canadalamodification de leur
contrat, il leur a été répondu qu'ils devaient respecter leurs engage-
ments contractuels. En toutejustice, il faut dire que certains change-
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ments ont été apportés a ces contrats et que certaines sommes ont
€té remboursées aux camionneurs, mais de fagon tout afait aléatoi-
re.

Lefait est qu'il n’existe pas de mécanisme de gestion du risque
auquel les camionneurs pourraient faire appel. Nous aimerions que
le gouvernement donne I'exemple. Il devrait témoigner de son
respect pour I'industrie du camionnage, I'industrie agricole, I'in-
dustrie miniére, le secteur d’ extraction des ressources naturelles, et
tous ceux qui travaillent pour la nation, le peuple canadien. Il
devrait s'engager a faire de son mieux pour atténuer toutes ces
difficultés attribuables aux prix de I’ essence.

Réduire de 1,5 cent le prix du litre d’ essence n’ est pas une finen
soi, mais celamontre que le gouvernement se soucie des Canadiens
et qu'il sait qu'il y aun probléme. Ce n’est pas une réduction de 2
cents de la taxe sur le carburant diesel qui enrichira les camion-
neurs, mais celaleur feracomprendre que le gouvernement compa-
tit, qu'il les entend, qu'il peut faire quelque chose pour eux, ne
serait-ce que pour leur montrer que leur travail est apprécié.

Or ils n'ont rien de tout cela dans I’ é&at actuel des choses. Le
ministre des Finances ne cesse de dire que son gouvernement ne
peut agir tant que les provinces ne sont pas prétes afaire leur part et
que les compagnies pétrolieres ne promettent pas qu’ ellesvont faire
profiter les consommateurs de ces baisses de taxes. C'est une
dérobade, un point ¢’ est tout. Nous aimerions que le gouvernement
fasse preuve de leadership et prenne des mesures concretes.

Ne pensons-nous pas que les provinces vont emboiter le pas,
qu'elles vont dire que maintenant que le gouvernement fédéral a
enfin montré qu'il se préoccupe de lasituation, elles vont faire leur
part également? Des pressions politiques sont exercéesal’ intérieur
des provinces. N'y at-il pas assez de gensintelligents de ce coté-la
delaChambre pour s assurer que les compagnies pétrolieres fassent
profiter les consommateurs des baisses de taxes?

L es compagnies pétroliéres ne sont pas stupides, €lles savent que
les consommateurs doivent en profiter. Notre parti a dit sans équi-
voque qu'il faut agir et ce, dés maintenant. Nous allons appuyer la
motion présentée simplement parce que ¢’ est notre motion, en fait.
Nous voudrions également gjouter qu’il y a un autre élément tres
important. || faut aussi supprimer laTPSde 7 p. 100 sur le mazout et
le gaz naturel.

® (1250)

Commele chef de notre parti I'amentionné plus tét dansle cadre
des débats, cette réduction de taxes profitait directement aux
consommateurs. Nous le savons. Les compagnies pétroliéres ne
peuvent absolument pas s emparer de cet argent. Cette baisse est
destinée précisément avenir en aide aux gensqui en ont besoin pour
cet hiver.

Nous sommes le 21 septembre aujourd hui. 1| commencera a
faire froid sous peu. Ces gens doivent constater qu'il y a certaines
orientations et qu'ils vont pouvoir profiter d'une réduction des
codts au cours des mois d’ hiver.

JeremercielaChambre de m’ avoir donné |’ occasion de parler de
cette question extrémement légitime et importante. Je souhaiterais
que les ministériels considérent celacomme une bonne occasion de
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demander au gouvernement de faire preuve de leadership et de
s’ engager dans la bonne direction.

Je sais que le député de Pickering—Ajax—Uxbridge a déclaré
que cela n'a rien de nouveau. Le gouvernement travaille déa
l&-dessus. Le député atout afait raison. Lerapport en question a été
déposé en 1998. Il renfermait d excellentes recommandations.
Nous sommes maintenant en septembre 2000 et aucuned’ entre elles
n'a éé mise en oeuvre. Jaurais aimé qu'on y donne suite.
Lorsgu’on nous les soumettra, nous les examinerons et nous les
appuierons.

M. Dan McTeague(Pickering—Ajax—Uxbridge, Lib.): Mon-
sieur le Président, je tiens a remercier le député pour la derniére
partie de son intervention. Il est évident que ce document a été
rédigéil y adeux ans, maisil estimportant que le député comprenne
ce qui S est passe.

La plupart des recommandations formulées dans le rapport ont
déa commencé leur long et tortueux chemin vers leur mise en
oeuvre par |'entremise du Conference Board du Canada, du forum
sur la politique gouvernementale et de plusieurs projets de loi.
Certains de ces projets de loi sont en voie de devenir loi en dépit de
I’ ancien député de son parti qui a siégé au comité de I’industrie.

La question du carburant a suscité relativement peu d'intérét
jusgu’ a maintenant, et voila que soudainement I’ Alliance canadien-
ne en fait un enjeu. Etant donné ce qui S est passé au Nouveau-
Brunswick, qui est laseule et premiére province aavoir diminué les
taxes, le député reconnait-il que le précédent qui a été crée et
accepté par tousles partis, dont le Parti conservateur et le gouverne-
ment libéral de Frank McKenna, afait qu'il était difficile de s assu-
rer que la baisse profite aux consommateurs qui en avaient tant
besoin?

Larésolution que j'ai présentée équivaut a offrir une réduction
directement aux consommateurs. Ne serait-ce mieux que de simple-
ment se fier a I'industrie pétroliére? Par conséquent, le député
n'est-il pas d'avis que ce qu'il fait n'est rien de plus que de croire
que les sociétés pétrolieres seraient suffisamment honnétes pour
faire profiter les consommateurs d' une baisse?

M. Rick Borotsik: Monsieur le Président, je plains vraiment le
député. Il est cynique au point de soupgonner quel’ élimination dela
taxe d'accise d'un cent et demi imposée initialement pour résorber
le déficit serait automatiquement empochée par les compagnies
pétroliéres sans en faire profiter les consommateurs. C'est la quin-
tessence du cynisme. Si nous n’ essayons pas de lefaire, celavoudra
tout smplement dire qu’ils ne sont pas préts afaire quoi que ce soit.
Est-ce que celaveut dire quelataxe d’ un cent et demi lelitre va étre
maintenue a tout jamais?

Legouvernement pourrait nejamais|’éliminer et s'il I’ @iminait,
cela irait automatiquement gonfler les bénéfices des compagnies
pétrolieres et améliorer leurs résultats. En tant que Canadiens, nous
nous doutons que les taxes, quelles qu'elles soient, qui ont éte
imposées & un moment ou a un autre sur les cigarettes, I'alcool,

I’ essence ou autre, ne changeront jamais parce que le gouvernement
ne peut rien faire car il craint que les compagnies en profiteront.

Ledéputé aégalement dit qu’ on était en train de mettre en oeuvre
plusieurs de ces recommandations. Ce n'est pas d’'un grand ré-
confort pour les gens qui ne bénéficieront pas des réductionsd’'im-
pbt qui devraient entrer en vigueur maintenant. Se contenter de dire
qu’ on vaenvisager de mettre en oeuvre une mesurefiscale n’ est pas
d'un grand réconfort pour les gens qui n’auront pas de quoi payer
leur facture de mazout cet hiver.

® (1255)

L'hon. Lorne Nystrom (Regina—Qu’Appelle, NPD): Mon-
sieur le Président, j'a une question a poser au député du Parti
conservateur. Auparavant, jetiens aféliciter le chef du Parti conser-
vateur de son premier discours & la Chambre des communes.

Je remarqgue que lamotion qu’ a présentée |’ Alliance canadienne
nefait aucune référence aux marges bénéficiairestrés exagérées des
sociétés pétrolieres. Le député de Brandon—Souris est-il d’accord
avec moi pour dire que cette omission a un rapport avec lefait que
les députés de I’ Alliance organisent une soirée de financement a
Toronto, & 25 000 $ la table? Evidemment, les tables seront ven-
dues aux grands chefs d’ entreprise. Cette fagon de faire se distingue
de celle, plus populaire, de I'ancien chef du Parti réformiste, qui
n'aurait jamais songé a organiser une telle réception.

Le député pense-t-il qu'il ne s'agit la que d' une coincidence, ou
qu'il existe un rapport entre cette réception a25 000 $ latable, ou
les Canadiens de la base seront absents, al’ exception des serveurs,
et le fait que la motion d'aujourd’ hui ne fait aucune référence aux
marges bénéficiaires des pétroliéres?

M. Rick Borotsik: Monsieur le Président, pour étre tout a fait
honnéte, je ne peux pas parler des tactiques de financement du Parti
de I’Alliance réformiste conservatrice canadienne. S'ils veulent
s associer aun certain secteur del’industrie, tant mieux pour eux. Je
ne suis pas au courant de leurs relations avec ce secteur.

Je me rends compte cependant qu’'un nombre considérable de
leurs députés viennent de |’ Alberta. Je présume qu’ils entretiennent
beaucoup de relations avec I'industrie pétroliere. 1l faut 'y atten-
dre. Je suppose auss que toutes sortes de gens assisteront a leur
activité de financement. Je prévois qu’ un grand nombre de populis-
tes y assisteront probablement aussi.

M. Stockwell Day (chef del’ opposition, Alliance canadienne):
Monsieur le Président, je suis honoré d'intervenir aujourd’ hui sur
une question de premiére importance pour tous les Canadiens.
L"honneur est d’ autant plus grand quejelefaisdans|e cadre de mon
premier discours ala Chambre.

Incidemment, je doisdire qu’ en descendant I allée |’ autrejour, je
n'a pu m'empécher de penser au mariage. Pendant quelques in-
stants, j'ai eu le sentiment qu'il y avait un lien trés fort entre les
députésalaChambre. Maisc’ est commesi lalunedemiel avait pris
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fin en quelques secondes; ¢'est donc de cette fagon que j’ entame
mon discours.

Je tiens d' abord a remercier sincerement et chaleureusement les
électeurs d’ Okanagan—Coquihalla qui m’ont fermement appuyé.
Ja donc I'occasion d'intervenir maintenant a la Chambre sur une
question dont ils m’ ont beaucoup parlé pendant |a campagne précé-
dant I’ éection partielle.

Je remercie également les électeurs de Red Deer, circonscription
que j'ai déja représentée. Au fil des ans, j'ai pu compter sur leur
appui constant pour travailler avec d' autres et découvrir danslavie
pratique, et non seulement en théorie, que les principes dont nous
allons discuter aujourd’ hui fonctionnent réellement.

Le sujet du débat aujourd hui, qui est la possibilité que les taxes
sur I’ essence soient réduites, revét une importance capitale.

[Francais]

Je pense que nous avons |’ opportunité, aujourd’ hui—surtout le
gouvernement fédéral—de montrer atous|es citoyens et citoyennes
qu'il y aici desdéputés et surtout un gouvernement qui respecteront
les contribuables. C'est I’ occasion de donner leur appui de principe
et de prévoir le moment ou nous réduirons les impéts et les niveaux
imposables, pas seulement sur |’ essence, mais sur les autres pro-
duits également.

[Traduction]

L' occasion est bellede prouver aux Canadiens que non seulement
les parlementaires a la Chambre, mais le gouvernement méme
respecte le travail sérieux et comprend les conségquences des politi-
ques prévoyant des imp6ts élevés.

Reconnaissons trés clairement que, comme les idées ont une
incidence, les politiques ont des conséquences. L es politiquesfisca-
les ont des incidences immédiates, mais aussi un impact a long
terme d’ une portée considérable. L orsgu’ on considére le fondement
de ces discussions et les effets des taxes sur |’ essence, on doit aussi
songer aune forme d’imposition plus vaste et partir d’ une base qui
nous permettra de voir qu'il importe d’ examiner certaines taxes en
particulier, quelques-unes a la fois ou dans le cadre de mesures
globales. C'est ce que I’ Alliance canadienne se propose de faire.

® (1300)

Je ne crois pas que quiconque, a la Chambre, intervienne pour
clamer qu'il faudrait abolir toutes les taxes. En maqualité d' ancien
ministre des Finances, je serais désolé d' apprendre qu’ on ne peut
plus recevoir des fonds des contribuables, maisil faut prélever les
impbts non seulement d’ une maniére équitable, maisd’ une maniére
qui parait équitable. Nous admettons que | es taxes sont nécessaires,
mais nous admettons aussi que, lorsqu’il atteint un certain niveau,
I"'impét devient dissuasif et décourageant pour les gens. Nous de-
vons le reconnaitre.

En fait, c'est en cette Chambre en 1917, durant la Premiére
Guerre mondiale, que le concept d'impbt sur le revenu est apparu,
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dans le cadre de I’ effort de guerre. Les Canadiens se sont ralliés a
cette idée. A I’ origine, on avait décidé de prélever un impét de 2 p.
100 sur lesrevenus. Durant le débat qui S ensuivit, un des députés a
affirmeé que, si on laissait lesgouvernements prélever ainsi unimpdt
de 2 p. 100, un jour viendrait ou cet imp6t grimperait a3 et méme a
4 p. 100. Nous rions maintenant devant un tel taux, mais ce fut la
réaction al’ époque. Evidemment, nous avons largement dépassé ce
seuil.

Nous reconnaissons que les impdts sont nécessaires, maisil faut
rester a des niveaux d’imposition raisonnables. C' est Jean-Baptiste
Colbert, I excellent ministre des Financesde L ouis X1V, qui adécrit
I’'imposition en cestermes: «L'art del’imposition consiste a plumer
I’oie de fagon a obtenir le maximum de plumes avec le moins de
criaillement.» C’était un ministre des Finances trés honnéte. Je
n'aurais jamais rien dit de pareil lorsque j’ étais ministre des Finan-
ces, et j'espere que |’ actuel ministre n'en arrivera jamais la.

Unevoix: C'est dgjafait.

M. Stockwell Day: C'est d§jafait, monsieur le Président. Jedois
dire que le criaillement dure depuis un certain temps. |l faudrait se
méfier.

Une chose qu'il faut savoir, en matiére de principes généraux de
fiscalité, ¢’ est que tout gouvernement qui abaisse ses impots stimu-
le I"économie. Il y a toujours croissance de I’économie et de
I’emploi, plus de débouchés, plus d entreprises, un plus grand
nombre d’ entreprises qui viennent s'implanter ou qui décident de
rester et d'investir davantage. |l y aaussi augmentation des recettes
du gouvernement. Comme I’ histoire I’ enseigne, elles augmentent
parfois dés la premiére ou la deuxieme année. Parfais, il faut
renoncer a des recettes pendant plus d’un an, mais les gouverne-
ments qui abaissent leurs impbts voient toujours leurs recettes
S accroitre.

Cela dément un mythe que, malheureusement, certains libéraux
et d'autres gens essaient de colporter, soit que la réduction des
impdts affaiblit la structure sociale et les programmes sociaux. Ce
n'est pas vral. Elle accroit les recettes du gouvernement, qui peut
protéger les programmes sociaux. Si nous sommes vraiment des
partisans de la sécurité sociale, nous réduirons les impdts avec
détermination.

Nous pouvons considérer |"histoire et essayer de nous éever
au-dessus de I’ esprit de parti, car j’ essaie constamment de faire en
sorte que les débats soient dénués d'esprit de parti en pensant
toujours au bien du pays. Qu'on pense a JFK, un démocrate, qui a
considérablement réduit I'impdt sur le revenu; une baisse de lataxe
sur I’ essence aurait le méme effet, ¢’ est-a-dire I’ augmentation des
recettes de I’ Etat. Qu’on pense, pour prouver que cette question
transcende les partis, @ Ronald Reagan, un républicain, qui aréduit
les taxes et les impdts et augmenté les recettes de méme que les
dépenses, surtout dans le domaine de la défense—malheureuse-
ment, diront certains. Mais il y a clairement eu augmentation des
recettes, ce que de nombreux économistes qualifient du principal
facteur d'un cycle économique ininterrompu qui a grandement
contribué, comme jamais dans I’ histoire, &’ essor économique.
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Passons maintenant a la situation au Canada et particuliérement
en Ontario. On peut observer une coincidence incroyable entre la
réduction des taxes et des impdts et I'augmentation des recettes
publiques. Je serai ravi d’'analyser en profondeur la situation en
Alberta, ce que je ferai dans un instant.

Nous pouvons également discuter du cas de I'Irlande, pays de
I’ Atlantique. Pendant des décennies, la productivité, la croissance
du revenu et les débouchés ont ététrésfaibles dansce pays. L' Irlan-
de agrandement misé sur les réductions de taxes et d'impéts. 1| est
vrai qu'elle adi accorder des subventions au début, ce qu’ elle fait
de moins en moins. Cela a de quoi redonner espoir au Canada
atlantique, quand il voit quelacroissance along termed’ autres pays
est passée par laréduction destaxes et desimp6ts. Réduire lestaxes,
accroitre les possibilités et augmenter les recettes de I’ Etat, voila
une formule qui sera toujours gagnante.

Si I’'onn'y voit pasd’ inconvénient, je vaisciter lecasdel’ Alber-
ta. De 1986 21993, lesimp6ts ont augmenté sans que celane change
quoi que soit dans I’économie. A partir de 1993, les impots ont
considérablement diminué et cela s'est traduit par une expansion
non seulement des recettes, mais encore de |’ économie de base.

Je vais dire ala Chambre a quel point cela a été important. En
1986, le revenu total tiré en Alberta de I'imp6t sur le revenu des
Soci étés pétrolieres et gaziéres représentait 59 p. 100 desrecettes de
I"impét sur le revenu des sociétés en général, soit une partie impor-
tante de cesrecettes. Apréssix ans de baisse d' imp6t, soit apartir de
1993, la base de I'économie s'est éargie considérablement. De
nouvelles entreprises, dans la technologie de pointe notamment,
sont apparues. Nous avons examing les résultats pour 1998. Pour ce
qui est de ladépendance d' une seule ressource, seulement 21 p. 100
des recettes tirées de I'imp6t sur le revenu des sociétés provenaient
des secteurs pétrolier et gazier. L'économie s était considérable-
ment éargie. Celas est produit en Alberta et celase produit mainte-
nant en Ontario. Cela s est produit en Irlande et cela se reproduira
alleurs.

On a parlé de retombées pour I’ensemble du pays. N’ est-il pas
temps que le Canada en profite? Au moment méme ou nous exami-
nons la possibilité de réduire le prix du carburant, les recettes
fiscales du gouvernement n’ont jamais été aussi élevées. Au cours
des sept derniéres années, plus de 1 billard de dollars sont allés au
gouvernement sous forme de recettes fiscales.

Il est intéressant d’ établir la comparaison avec d’ autres pays, en
particulier ceux du G-7 et del’ OCDE dont nous faisons partie. Jele
dis sous toute réserve, mais parmi les pays du G-7 seulement, nous
affichons la plus forte hausse d'impét par rapport a la croissance
économique, soit 14 p. 100. Et les particuliers ne sont pasimposés a
14 p. 100. Comme nous le savons, on peut étre impose a plus de
50 p. 100, selon I’ endroit ou I’ on vit. Le Canada affiche laplusforte
hausse d'imp0t par rapport ala croissance du PIB, soit 14 p. 100. I
n'y a pas de quoi étre fier. Les Etats-Unis ' affichent que 11,6 p.
100, le Royaume-Uni, 8,8 p. 100, et le Japon, seulement 5,9 p. 100.
Nous n' avons pas de quoi pavoiser.

Le Canada a connu la plus forte augmentation de son taux
marginal d'imposition pour les contribuables a faible revenu qui

sont passés ala catégorie des contribuables a revenu moyen. Nous
essayons d'encourager les gens a progresser dans I’ échelle des
revenus. Or, le taux margina augmente de 14 p. 100 lorsqu’ils
passent de la catégorie des faibles revenus a celle des revenus
moyens. C'est un manque de respect envers les contribuables a
revenu moyen et une mesure tres dissuasive.

Si nous faisons une comparaison des 25 pays de I’ OCDE, quel
pays a connu la plus forte hausse de son PIB et la plus forte
croissance economigue depuis 10 ans? C'est I' Irlande, qui avu son
PIB augmenter de 92 p. 100 depuis 10 ans. Ou sesituele Canadapar
rapport a la croissance du PIB? Sur 25 pays, hous occupons fiere-
ment le 24® rang. L etaux de croissancedenotre PIB n'aété que de5
p. 100 & cause de nos poalitiques fiscales répressives.

Sur le plan de la productivité de la main-d’ oeuvre, un indicateur
clé, les Etats-Unis occupent le premier rang. Le taux de croissance
de la productivité de notre main-d’ oeuvre ne représente que la
moitié de celui des Etats-Unis. Nous nous classons au dernier rang
des pays de I'OCDE pour ce qui est de la productivité de la
main-d’ oeuvre. C'est trés décourageant pour nos concitoyens.

Dans ce contexte, nous devons chercher des fagons d'envoyer
aux Canadiens le signal que le Canada est un pays ou ils peuvent
travailler fierement et étre récompensés pour leur travail.

Examinons les taxes sur I’ essence et diverses solutions que nous
pouvons adopter. Nous pouvons envisager de baisser lataxe d acci-
sede 1,5 cent.

® (1310)

On pouvait le lire pas plus tard qu'aujourd’ hui dans un journal
national. Je neveux pasfaire de publicité en disant de quel journal il
s'agit, mais on a appris dans un de ces journaux nationaux
aujourd’ hui quele ministre des Finances fédéral adit quele gouver-
nement avait I’ obligation morale de diminuer de 1,5 cent la taxe
d'accise, comme nous I’ avons proposé, parce qu'’ elle a étéinstituée
en 1995 pour laréduction du déficit. Or, il n'y aplusde déficit et le
ministre des Finances adit, et on doit I’ en féliciter, quele gouverne-
ment avait la responsabilité morale de diminuer cette taxe.

Je me rgouis que le premier ministre veuille parler des valeurs
parce que son ministre des Finances dit que c’est une obligation
morale, que la taxe doit étre réduite. Je félicite les députés qui ont
pris la parole a cet égard et qui ont recommandé cela.

Il'y alaquestion delaTPS. Elleest insidieuse. En plus detousles
frais qui sont déja prélevés sur les combustibles et les carburants,
ajoutez a ca les taxes provinciales, puis gjoutez la taxe d’ accise, et
enfin gjoutez insidieusement la TPS al’ ensemble; une taxe sur une
taxe sur une taxe.

C'est al'Université du Manitoba que le professeur Nicolaou a
étudié la question de I’ établissement du prix de I’essence. Il a dit
que I’ effet domino de la TPS, taxe sur taxe sur taxe, pourrait a lui
seul faire économiser 1,7 cent le litre aux Canadiens si la TPS était
imposée au méme niveau que les autres taxes.



21 septembre 2000

DEBATS DES COMMUNES

8481

Nous ne nous attagquons méme pas aux libéraux pour leur faire
admettre qu'ils avaient promis d'abolir la TPS. Nous leur disons
que s'ils ne sont pas préts a le faire, ils pourraient a tout le moins
I'imposer al’ étape d’ avant, pour ne pas assommer les consomma-
teurs a différents niveaux. C'est ce que nous leur demandons.

Des camionneurs ayant des contrats along terme sont confrontés
al’inéluctabilité de perdre leur entreprise et leur mode gagne-pain.
Que I’on me comprenne bien. Nous ne proposons pas ce change-
ment devant I'imminence d’'une gréve des camionneurs. Nous
avons abordé cette question avant |’apparition de cette menace.
Nous en parlons parce que c'est la chose afaire.

Uneintervention en ce domaine pourrait avoir comme coinciden-
ce heureuse d' atténuer lapossibilité d’ une gréve ou d’ un ralentisse-
ment de travail des camionneurs et de donner aux familles et aux
particuliers un grand regain de confiance al’ égard de leur gouver-
nement, parce que celui-ci agit. Nous devons également réduire la
taxe sur le diesel.

Il convient de souligner que de petits gestes peuvent avoir de
grandes conségquences. C'est Démosthene qui a dit qu’en profitant
des petites occasions on pouvait aboutir a de grandes réalisations.
Peut-on penser a plus grande réalisation que celle d envoyer un
message d’ espoir d'un océan al’ autre?

A qui s adresserait ce message d’ espoir? A la personne qui m’a
fait parvenir un courriel d’ Arabie saoudite et qui m'a souligné que
de nombreux Canadiens se trouvant dans ce pays se percgoivent
comme des réfugiés fiscaux en raison des niveaux é evés d’ imposi-
tion au Canada. Cela enverrait un message d’ espoir aux personnes
auxquellesj’ai parlé pendant tout I éé au pays. Elles ont dit qu’en
raison de la position adoptée par I’ Alliance canadienne au sujet des
taxes, elles reporteraient leur décision de quitter le pays ou de
déménager leur entreprise a I’ étranger, dans I’espoir que nous
soyons élus et que nous formions|le prochain gouvernement fédéral .

Faisons en sorte que les Canadiens mettent fin aleurs sifflements
et commencent plutdt alancer des bravos. Laissons-les seréjouir de
cette perspective, et permettez-moi d’inviter les députés du gouver-
nement libéral a voter avec nous en faveur de cette remarquable
motion, afin de reconnaitre que le gouvernement a d’'énormes
excédents et que cette situation est en partie attribuable au fait qu’il
impose lesgensaun taux trop élevé. L’ autre raison pour laquelle cet
excédent existe, c'est que bon nombre de provinces ont mis de
I’ordre dans leurs finances. Elles ont réduit les impéts, elles ont
rationalisé leur économie et elles ont créé des excédents qui, ensui-
te, sont comme il se doit partagés avec le pays. C'est le temps des
grandes réalisations.

Jeremercieles députés qui ont dgaindiqué qu’ils participeront a
cette grande réalisation. Jinvite nos homologues libéraux a se
joindre a nous et a transmettre un message porteur d'espoir et
d'ouverture au sein de notre grand pays.

® (1315)

L’ hon. David Kilgour (secrétaire d’Etat (Amérique latine et
Afrique), Lib.): Monsieur le Président, en tant qu’'Albertain, je
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tiens évidemment a souhaiter la bienvenue au nouveau chef de
I’ opposition ala Chambre, un concitoyen du nord de I’ Alberta qui
ne se voit pas du tout comme un Albertain du sud.

Il afait alusion al’lrlande a au moins deux reprises dans son
discours. Ne croit-il pas que la gratuité de I’ enseignement postse-
condaire en Irlande y est pour beaucoup dans la réussite économi-
que de ce pays?

M. Stockwell Day: Monsieur le Président, je dirai que I"accent
quel’Irlande amis sur I’ éducation aeu un effet majeur. Cependant,
je suis étonné d’ entendre le député d’ Edmonton-Sud-Est déclarer
que |’ éducation est gratuite en Irlande. Nous savons qu’il n'y arien
de gratuit et que I’ éducation ne codte pas rien. |l y a quelqu’un,
quelque part, qui paie les frais.

Je suis cependant d’ accord avec le député lorsqu’il dit que nous
devons faire tout ce que nous pouvons pour garder un systéme
d’ éducation et un systéme de recherche et de dével oppement de haut
calibre. Il araison lorsqu’il parle de I'importance accordée al’ édu-
cation en Irlande. Cependant, I’ éducation n'y est pas gratuite. Ce
sont les contribuables qui paient.

M. Dan McTeague (Pickering—Ajax—Uxbridge, Lib.): Mon-
sieur le Président, je voudrais féliciter le chef de |’ opposition pour
ses déclarations. Je voudrais également le féliciter pour la vision
dont il fait preuve dans un dossier sur lequel, nous de ce coté-ci,
travaillons depuis quelques années déja.

Jamerais cependant que le député prenne le temps de lire le
reste du document qui ainspiré sa premiére incursion sur leterrain
destaxes et qui lui fait dire que tous|es maux peuvent étretraitésen
agissant au niveau des taxes sur |’ essence.

Etant donné que le prix de |’ essence augmente en raison du prix
du pétrole brut et étant donné, comme le prétend M. Nicolaou, que
le marché canadien del’ essence est protégé delaconcurrence et que
cette perturbation du marché constitue une véritable poule aux
oeufs d'or pour les pétrolieres, le député reconnait-il qu'il serait
préférable pour le gouvernement du Canada et I’ opposition d'ac-
cepter lamotion présentée par e député ce matin, maisalaquellele
consentement unanime a été refuse pour des raisons de stratégie, et
de permettre ainsi de s assurer que les consommateurs canadiens, et
pas les pétroliéres, recoivent tout remboursement de taxe?

M. Stockwell Day: Monsieur le Président, je veux d abord
féliciter le député pour son travail dans ce dossier.

Un allégement fiscal est une facon |égitime de rendre aux contri-
buables les sommes excessives qui ont été percues aupres d’ eux,
comme le fait le gouvernement libéral fédéral. Jai méme recom-
mandé cela a divers moments dans le passé. En fait, il y a un
gouvernement dans ce pays qui le fait actuellement.

Une réduction de la taxe est la solution la plus rapide, la plus
facile et la moins lourde du point de vue administratif. Je com-
prends et je partage certai nes des préoccupati ons exprimeées, surtout
en ce qui atrait alafacon de s assurer que, si lataxe est réduite, les
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pétrolieres ne mettront tout simplement pas cet argent dans leur
poche.

Jedirais quele gouvernement fédéral aassez de poids pour parler
aux pétroliéres et, sans vouloir présumer que cela pourrait arriver,
donner a ces sociétés le bénéfice du doute, leur direqu’il y auraune
surveillance trés étroite et voir ce que cela donnera. Toutefois, du
point de vue administratif, on pourrait envoyer des signaux immé-
diatement en se servant du processus fiscal.

Encore unefois, je féicite |e député pour la persévérance dont il
fait preuve dansladéfense de cette cause. Je ne sais pas exactement
comment il votera. Je suis certain que le sort qu’aconnu un ancien
député de son parti qui avait exprimé certaines préoccupations au
sujet des taxes le hante quelque peu. Toutefois, Monsieur, je vous
félicite pour votre courage et vos opinions éclairées sur cette ques-
tion.

LePrésident: Jerappelle atous les députés de ne pas oublier la
Présidence lorsqu’ils répondent.

M. Janko Peri¢ (Cambridge, Lib.): Monsieur le Président, le
chef de I’ opposition peut-il nous dire combien de foisil aréduit la
taxe provinciale sur |'essence en Alberta au moment ou il était
ministre des Finances?

M. Stockwell Day: Monsieur le Président, je ne me rappelle pas
précisement le nombre de taxes, frais et autres colts quej’a réduits
en Alberta. Je préparerai une liste précise a son intention parce que
jetrouve assez sensationnel que mes collégues et moi ayonsréussi a
le faire.

Pour ce qui est de la taxe sur I'essence, lorsque la question a
commencé a se poser au moment ou le prix du pétrole s est mis a
grimper au cours de I'année derniére, j'ai clairement proposé que
I’ on offre un remboursement plutét qu’ un dégrévement fiscal parce
qu'il est impossible pour une province de réunir toutes ces compa
gniesnationalesalamémetable et deleur dire qu’ on les surveillera
de prés.

A ce moment-13, nous avons considéré qu'il valait mieux en-
voyer une remboursement a tous les consommateurs, a tous les
habitants de la province, plutét que de passer par le systeme fiscal.
C'est cequi aétéfaitil y aenvirontroisou quatre semaines. Comme
j' étais dga parti, je ne peux donc pas m'’ en attribuer tout le mérite,
mais c'est ce que j'avais propose et c'est ce qui a été fait.

M. John Herron (Fundy—Royal, PC): Monsieur le Président,
je féicite le chef de |’ opposition pour bon nombre de ses observa-
tions, tout particulierement en ce qui touche son engagement a
réduire le taux d'imposition. Nous, conservateurs, savons que ¢’ est
lalafacon de faire avancer I’ économie.

® (1320)

Je veux obtenir des précisions sur quelque chose qui s est passé
hier. Le premier ministreasoulignéqu'’il était ministre des Finances
au moment ou lataxe sur I” essence aaugmenté de neuf centslelitre;
pourrait-il préciser s'il était membre du gouvernement éa cette
époqueet s'il avait appuyéle budget qui apermis|’ augmentation de
la taxe sur |" essence dans le gouvernement Getty?

M. Stockwell Day: Monsieur le Président, il est vrai que j’étais
membre de ce gouvernement en tant que nouveau député provincial.
C’ est acemoment-laque cette taxe a été ajoutée, et non pendant que
j’ étais ministre des Finances, comme certains ont mal heureusement
tenté de le faire croire. Cette taxe a été augmentée environ un an
apres ma toute premiére élection.

J admets mon impuissance. Je n'ai pas pu m’' opposer seul a cette
demandeet lafairergjeter. J ai donc étéimpuissant aretenir lafoule
qui voulait voir cette augmentation. J en suis désolé.

M. Alex Shepherd (Durham, Lib.): Monsieur le Président, ' al
écouté trés attentivement |’alocution du chef de I’ opposition. Je
crois qu'il serait d' accord pour dire que la fiscalité revient a une
question de choix. Il nous demande aujourd’ hui de nous prononcer
sur les recettes fédérales de 700 millions de dollars.

Le gouvernement s est engagé a réduire la dette. Pour chague
10 $ de la dette que nous remboursons, nous y retranchons égale-
ment 1 $ ajamais, car nous nous débarrassons de cette dette.

Par ailleurs, nous remarquons également que les combustibles
fossiles créent un grave probléme de pollution atmosphérique. Cing
mille personnes sont décédées | année derniére, en raison des pol-
luants atmosphériques. Pour le bien de la société, les gouverne-
ments ont-ils vraiment le devoir de réduire la consommation?
Lorsque le colt des combustibles fossiles a augmenté durant I’ ad-
ministration Reagan, au milieu des années 80, la consommation a
baissé. Nous devrions promouvoir I'utilisation de carburants de
remplacement et laréduction des combustiblesfossiles, aulieud’ en
faire I’éloge.

Vu les connaissances que e député a acquises en tant qu’ancien
trésorier, peut-il dire combien de redevances touche la province sur
le prix d'un baril de pétrole?

M. Stockwell Day: Monsieur le Président, je garderai al’ esprit
toutes ces questions. A propos des effets sur I environnement, on
parle de personnes qui doivent prendre tous les jours leur voiture
pour aller travailler. Ce sont des camionneurs. Ce sont des person-
nes qui ont besoin d’ essence pour gagner leur vie et poursuivre leur
activité de transport.

S'il n"avait rien étéfait depuis une dizaine d’ années pour réduire
les polluants, I'argument aurait eu plus de poids a mon sens. La
suppression du plomb dans I’essence a contribué a elle seule a
réduire de 85 p. 100 les substances particulaires présentes dans
I’atmosphére. Il reste manifestement beaucoup a faire. Certaines
provinces distribuent aujourd’ hui sur les réseaux de I’ électricité et
autres formes d’ énergie parmi lesquelles la population peut choisir.
Dans certaines municipalités, par exemple, I’ énergie éolienne est en
cours d'intégration au réseau de distribution.

Les efforts sont donc nombreux pour atteindre le noble objectif
de la réduction des substances particulaires dans |’ atmosphere. Le
gouvernement ne devrait cependant pas en profiter pour faire entrer
dans ses coffres plus d'argent qu’il ne faudrait.

Pour ce qui est du montant global des recettes de I Etat, je n'ai
évidemment pas les chiffres des derniers mois, maisil s est produit
une évolution importante, non seulement dans le pourcentage des
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recettes provenant des sociétés maisaussi dans|esrecettesglobales.
En fait, en Alberta, il y a deux ans, s je me souviens bien des
chiffres, laredevance pétroliere prélevée sur le brut aelle seule était
passée d'un peu moins de 2 milliards de dollars a environ 545
millions de dollars. On constate donc une réduction trésimportante
du total des redevances et quand méme une croissance de I’ écono-
mie.

M. Steve Mahoney (Mississauga-Ouest, Lib.): Monsieur le
Président, moi aussi je félicite le chef de I’ opposition officielle a
I’ occasion de sa premiére intervention, mais je suis un peu curieux
et me demande s'il serait en mesure de répondre a une question.

Le 29 novembre 1999, alors qu'il était le ministre des Finances
del’ Alberta, ce député, dans son exposé financier pour le deuxiéme
trimestre, s'est donné beaucoup de mal pour vanter les recettes
accrues de I’ Alberta, situation qu'il atres clairement attribuée ala
hausse des prix de I’ énergie.

® (1325)

Je me demande comment il pourrait concilier laposition desgens
de I’ Alberta, quand il passait pour le schah de I’ Alberta, qui était
trés favorable aux prix pétroliers pratiqués alors, avec la position
qu'il adopte aujourd’ hui, compte tenu du fait que, sur les5 milliards
de dollars qui correspondent a |’ excédent de I’ Alberta, 4 milliards
de dollars proviennent du secteur énergétique. . .

LePrésident: L' heure est presque terminée. Je vais permettre au
chef de I’ opposition de répondre. Aprés quoi, nous entendrons un
recours au Reglement.

M. Stockwell Day: Monsieur le Président, je suis tout abasourdi
par tout cet intérét accordé amon passé. En tant qu’ élu, ce que nous
sommes tous, sans ego surdimensionné, je n’aime pas parler de
moi-méme, mais en pareille circonstancej’a du mal arésister ala
tentation de le faire.

Le montant de 5 milliards de dollars qu’il vient de citer corres-
pond a la situation actuelle. Je ne bénéficiais pas aors d'un tel
excédent. Dans les chiffres qu'il a également cités pour I’ exercice
1999, il a omis le fait que cette année-1a, suite logique de 1998,
I’ économie abertaine avait connu une expansion et une croissance
exceptionnelles. Cette année-13, les recettes provenant des ressour-
ces étaient inférieures de I’ ordre de 1 milliard de dollars. En 1998,
onapercu 1 milliard de dollars de moins qu’ en 1997, mais|’ écono-
mie a continué de progresser, et ¢’ est précisément |a ce que je veux
démontrer.

M. Dan M cTeague: Monsieur le Président, j’invoque le Regle-
ment. Afin que nous puissions atteindre tous ensembl e des objectifs
pour les Canadiens, et comme le chef de |’ opposition est présent, je
demande le consentement unanime pour modifier la motion en
supprimant tout ce qui suit e mot «consommateurs» et en y substi-
tuant ce qui suit: «notamment aux personnes a faible revenu, la
Chambre exhorte le gouvernement a aider les Canadiens a assumer
ce fardeau financier accru, et que la Chambre prie instamment les
gouvernements des provinces et des territoires d’ étudier |a possibi-
lité d offrir une aide semblable.»

Le Président: Le député at-il la permission de proposer la
motion?
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Des voix: D'accord.
Des voix: Non.

M. Chuck Strahl: Monsieur le Président, j'invoque le Regle-
ment. Puisgu’il est un député ministériel, j’ encourage le député a
faire inscrire cette motion al’ ordre du jour de la séance de demain,
et nous serons tous heureux d’en débattre a ce moment-la.

L’ hon. Jim Peterson (secrétaire d’ Etat (I nstitutions financié-
res internationales), Lib.): Monsieur le Président, je partagerai
mon temps de parole avec e secrétaire parlementaire.

Je voudrais tout d'abord voir qui est le véritable coupable a
propos des taxes canadiennes sur | e carburant versus | es producteurs
de pétrole et le prix du pétrole. C'est un fait qu'il y adeux jours, le
cours de référence du brut intermédiaire West Texas pour livraison
en octobre s établissait 236,51 $US le baril. Il y aun an et demi, en
1998, il s établissait amoins de 11 $US. C'est évidemment le prix
du pétrole qui est le vrai coupable. Voila pourquoi le ministre des
Finances prendra des mesures trés constructives, je |’ espére, avec
ses homologues du G-7 ce week-end a Prague pour técher de
remédier aux trés graves répercussions du prix du pétrole sur les
économies de tous les pays du monde.

Je veux parler, deuxiémement, des répercussions de la hausse du
prix du carburant pour les camionneurs. Danslamesure ou lestaxes
gouvernementales gjoutent au colt du carburant diesel, ces taxes
sont-€lles surtout provinciales ou fédérales? Voyons les taxes fédé-
rales.

® (1330)

Nous avons une TPS de 7 p. 100, mais elle est intégralement
remboursable aux camionneurs. Les camionneurs ne la paient pas,
ce ne peut donc étre la TPS. S agit-il de lataxe d'accise? Lataxe
d accise fédérale est de quatre cents. Elle nefluctue pasavec leprix,
elleest constante. C' est |lataxe d’ accise laplus basse parmi les pays
du G-7 et elle est totalement déductible desimpdts. Quatre cents, je
dis bien. Cette taxe est déductible et colte donc moins au camion-
neur.

Voyons un peu les taxes provinciales. En Alberta, les camion-
neurs paient une taxe d’ accise de 9¢ sur le carburant diesel.

Venons-en alaquestion soulevée danslamotion dont est saisiela
Chambre aujourd’hui. C'est le député de Pickering—Ajax—Ux-
bridge qui, le premier, asoulevélaquestion des prix du carburant au
Canada. A présent, pour lapremiérefoisdans|’ histoire, alorsqu’ils
n'en ont jamais parlé auparavant, les députés de I’ opposition offi-
cielle courent apres |le défilé, essaient de le rattraper et de dépasser
lesautres, maisils n’ arrétent pas de faire des faux pas. Leurs efforts
maladroits en vue de s'emparer de la une des journaux et leur
incompétence notoire a s attaguer a ce probléme en sont la preuve.

Voyons un peu la motion dont nous sommes saisis. Elle dit que
cela nuit énormément aux camionneurs et aux consommeateurs
canadiens. Que propose-t-elle comme antidote a ce probleme? Deux
choses: réduirelataxed’ accisefédéraede 1,5¢ lelitreet dliminer la
taxe sur lataxe sur I’ essence. Voila ce que proposent les députés en
cette premiére journée d opposition pour régler le probléme consi-
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dérable du colit des carburants. Comment ces deux petites mesures
fiscales vont-elles aider les camionneurs et les consommateurs?

Prenons d'abord les camionneurs. Examinons la réduction de
1,5¢ le litre que proposent les députés. Cette taxe ne s'est jamais
appliquée au diesel et elle nes'y appliquetoujours pas, donc celane
produira pas le résultat désiré. Puisque la TPS ne touche pas les
camionneurs, ils ne sont pas assujettis a la double imposition. Les
mesures de I’ Alliance n’ ont donc aucune incidence sur les camion-
neurs. De quel secours leur seront-elles? D’ absolument aucun.

Voyons ce qu'il en est des propriétaires dont parle I’ opposition.
Puisqu'il n'y a pas de taxe d'accise fédérale sur le mazout, la
réduction delataxe de 1,5¢ neleur serad’ aucun secours, et detoute
évidenceil n'y a pas de double imposition. De quel secours seront
les mesures proposées pour les propriétaires par |’ opposition offi-
cielle en guise de coup d’ envoi? D’ absolument aucun.

En conclusion, jedirai queles mesures proposées, si elles étaient
mises en oeuvre, ne seraient d' aucune utilité pour aider les camion-
neurs et les propriétaires.

Supposons que I'on réduise la taxe d'un cent et demi. Si on
procédait a cette réduction, est-ce que les automobilistes s'en aper-
cevraient ou est-ce qu’ €lle serait empochée par les producteurs? Ce
sont |a des sujets d’inquiétude légitimes. En refusant de réduire la
taxe sur les carburantsil y amoinsd’ un an en Alberta, |e chef actuel
de I’ opposition a dit ce qui suit:

Est-ce que cette réduction parviendra aux consommateurs? Est-ce qu'elle se
répercutera sur le prix a la pompe? Quelle sorte de garanties avons-nous que les
détaillants baisseront leurs prix eux aussi?

Il 'y aaucune garantie dans la motion reflétant ces préoccupa-
tions tout a fait 1égitimes exprimées par le chef de |’ opposition. Je
viens juste de |’ écouter. Répondant & des questions portant sur ce
sujet, il adit qu'il n’'était pas réellement en faveur de la réduction
des taxes, qu'il lui préfére le remboursement de taxe. Dans ce cas,
pourguoi nel’ at-il pas proposé dans lamotion? Le chef de I’ oppo-
sition lui-méme admet que lamotion comporte des lacunes. Y a-t-il
une garantie dans la motion qu'une réduction profiterait aux
consommateurs? Pas la moindre.

C'est soit de la basse politique soit la preuve de I'incompétence
totale de I’ opposition officielle en matiére légidative. Les Cana-
diens ne se laisseront pas duper par cette motion trompeuse car elle
ne sera d’ aucun secours alx propriétaires, aux camionneurs ou aux
automohilistes et ils s apercevront que ce n’est que du vent.

® (1335)

M. Jay Hill (Prince Geor ge—Peace River, Alliance canadien-
ne): Monsieur le Président, quelle diatribe ¢’ était. 1l est tout a fait
compréhensible qu'un ministre de second rang affirme que de
présenter une motion tendant a réduire les taxes démontre une
incompétencetotale en matiére delégidlation. Je saisqueréduireles
taxes va complétement a |’ encontre des valeurs d'un libéral.

La grande question est de savoir comment étre certain, je crois
que c'est le mot qu'il a utilisé, que la baisse des taxes sur le
carburant profitera aux consommateurs, ¢’ est-a-dire aux acheteurs
d'essence. Si le gouvernement fédéral attend que les provinces

réduisent en méme temps que lui les taxes sur le carburant, com-
ment savoir si les baisses simultanées profiteraient aux consomma-
teurs?

L’hon. Jim Peterson: Monsieur le Président, c'est une trés
bonne question. Le chef de I’ opposition a pressenti qu'il s agissait
en effet d’ une question trés importante. || a proposé un rembourse-
ment de taxe en plus d' une réduction des taxes. Ce pourrait étre une
réelle possibilité.

Jaurais préféré que la personne qui a rédigé cette motion en
discute au préalable avec le chef de I’ opposition, parce qu'il aurait
possiblement laissé entendre que les baisses ne seraient peut-étre
pas refilées aux consommateurs. Quand les prix ala pompe varient
de cinq ou six cents par jour, les gens ne se rendent pas compte
d’unediminution de un cent et demie, mémesi on aessayédelaleur
refiler. C'est pourquoi le gouvernement examine la question tres
sérieusement et étudie d' autres mécanismes visant agarantir quela
réduction des prix exorbitants du carburant se répercuteralaouil le
faut le plus.

M. Jay Hill: Le député n’a pas répondu a ma question.

L’hon. Jim Peterson: Evidemment, je n'ai pas répondu a la
question du député. J ai expliqué que nous cherchions des moyens
de garantir que la réduction soit répercutée sur les prix. Le chef du
député a dit qu'il ne s agissait pas de réductions, mais de remise.
Selon moi, ¢’ est au moins un peu mieux réfléchi. Je voudrais quela
motion que vous avez présentée refléte la pensée la plus récente, et
peut-étre que c'est seulement aujourd’ hui. . .

Le président suppléant (M. McClelland): Je dois intervenir
pour rappeler aux députés qu'ils doivent toujours s adresser a la
présidence, comme nous I’ avons dit tout a |’ heure.

M. Myron Thompson (Wild Rose, Alliance canadienne):
Monsieur le Président, ce matin, j'ai téléphoné a un ami de ma
circonscription. 1l est agriculteur. 1| me dit que larécolte n’est pas
faite et que ses cultures sont recouvertes de trois pouces de neige.
Ce n'est pas trés prometteur pour les agriculteurs, s'ils ne peuvent
pas récolter. Cet ami est aussi au courant du débat d aujourd’ hui. 11
sait que les agriculteurs de sa région sont en mauvaise posture, et
non seulement & cause de I’ échec du programme ACRA du gouver-
nement, qui n’avraiment pas été une réussite, mais aussi parce que,
une fois de plus, les agriculteurs n' auront pas un mot a dire sur la
commercialisation du blé et de I’orge qu'ils réussiront a récolter.
Mon ami me demande de me battre de toutes mesforces au nom des
agriculteurs pour que, au moins, on leur porte un peu secours. Nous
avons besoin d’aide.

Je suis étonné que le ministre de I’ Agriculture ne soit pas présent
pour demander a son gouvernement d' aider les agriculteurs dans la
faible mesure ouil le peut. Les agriculteurs sont de grands consom-
mateurs d’ énergie, et ils pourraient finir par réaliser des économies
appreéciables.

L"hon. Jim Peter son: Monsieur le Président, les agriculteurs ne
paient pas de taxes sur le carburant diesel teinté, utilisé a des fins
agricoles. C'est bien simple.

Unevoix: Simple.
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L"hon. Jim Peter son: Lesagriculteurs obtiennent un rembourse-
ment de la TPS et ne paient pas de taxes sur ce type de carburant
diesel.

M. Myron Thompson: Tout le monde devrait étre un agriculteur.

L"hon. Jim Peterson: Je suppose que le député ne connait pas
grand-chose a la situation des agriculteurs. Ca prend un citadin de
Toronto pour le renseigner.

Celadit, le parti d’'en face arejeté a deux reprises une motion qui
aurait permis aux gensles plus durement touchés par cesprix éevés
de I'essence d' étre indemnisés, de recevoir une aide. Ce pourrait
étre une des fagons d’indemniser ceux qui en ont le plus besoin.

® (1340)

M. Roy Cullen (secrétaire parlementaire du ministre des
Finances, Lib.): Monsieur le Président, je suis heureux de partici-
per a ce débat.

Lorsquele chef del’ opposition officielle a prononceé son premier
discours dans cette enceinte, il adit au départ qu'il fallait supprimer
la partisanerie des débats et travailler dans I'intérét de tous les
Canadiens. Jai y pratiquement cru, jusqu’ a ce que tous ses collé-
gues éclatent de rire. J aurais d0 savoir que rien n’avait changé.

Mon collégue de Pickering—Uxbridge—Ajax a essayé de pré-
senter un amendement a la motion et les aliancistes ont utilisé la
tactique a laguelle ils ont recours depuis leur arrivée ici. lls ont
utilisé une manoeuvre procédurielle dont les Canadiens qui nous
regardent ne comprennent peut-étre pastoute la subtilité; ¢'est dela
bouillie pour les chats. Ils ont empéché les Canadiens de pouvoir
étretémoinsd’ un véritable débat et n’ ont pas permis quelesdéputés
puissent choisir entre la motion présentée ou un amendement ala
motion proposé par mon collegue.

Rien n'a changé. Ils parlent d’'une nouvelle facon de faire au
Parlement. lIsdisent queleur nom achangé, maislorsquejeregarde
en face, je m' apercois que |es visages sont les mémes, a part un, et
que les politiques et les orientations sont exactement les mémes.

Je voudrais parler du co(t des carburants. Bien entendu, I’ aug-
mentation du co(t des carburantsinquiéte tousles Canadiens. I faut
comprendre ce qui cause cette augmentation des colts énergétiques.

Au cours des 12 derniers mois, le prix du brut et le prix de
I’essence a la pompe ont presque doublé, et surprise, les taxes
fédérales n'ont pas changé. La taxe d'accise sur |'essence et le
carburant diesel est calculée aulitre. Son taux ne change paslorsque
le prix augmente ou baisse. Si le gouvernement réagissait face aux
inquiétudes des Canadiens, et il pourrait bien le faire, ce ne serait
pas par sentiment de culpabilité. 1l leferait parce qu’il se préoccupe
du sort des Canadiens et qu'il sinquiéte des dépenses que ces
derniers doivent engager pour faire le plein dessence et pour
chauffer leurs maisons au cours de I’ hiver qui vient.

Il faut également situer tout ce débat dans un autre contexte. Si
I’on compare la situation au Canada avec celle qui régne dans les
autres paysindustrialisés, on constate que nostaxes sur |’ essence en
tant qu’ élément du prix total ala pompe, sont en fait relativement
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peu élevées, éant de I’ ordre de 42 p. 100. Dans bon nombre des
pays de I’ OCDE, elles se situent entre 70 et 75 p. 100.

Lestaxes sur |’ essence au Canada représentent environ 42 p. 100
du prix alapompe, ce qui est trés bas selon les normesinternationa-
les. 1l suffit de voyager au Royaume-Uni et ailleurs en Europe pour
savoir ce que sont lesprix alapompe. Je n’ essaie pasde banaliser le
probléme, mais il faut comprendre que les taxes sur I’ essence au
Canada sont réellement peu élevées par rapport a ce qu’elles sont
ailleurs dans le monde industrialisé.

Quand était-celadernierefoisqu’il y aeu une hausse destaxesau
coursd’ unlong week-end? Celane se produit guére. L estaxesn’ ont
pas été modifiées depuis nombre d’ années. |1 est plutét question des
politiques de fixation des prix par les pétroliéres.

L e député de Pickering—Ajax—Uxbridge et moi nous penchons
sur cette question depuis quelque temps déja. Gréce a son leaders-
hip, les députés de notre caucus s'inquiétent depuis un certain temps
des colits énergétiques. Le caucus a fait des recommandations qui
ont amené le gouvernement, par I'intermédiaire du ministre de
I"Industrie, a prendre des mesures pour revoir laLoi sur laconcur-
rence. C'est un domaine de compétence fédérale dans lequel le
gouvernement peut intervenir et faire en sorte que cette loi ait plus
de dents.

® (1345)

De toute évidence, nous attendions avec impatience le débat sur
les colits du carburant, maisil faut bien le situer dans son contexte.
Comme je I'a mentionné lorsque j'a répliqué au chef du Parti
progressi ste conservateur, ¢’ est sous le gouvernement conservateur
que lestaxes d'accise sur le carburant diesel ont été créées et quela
taxe d'accise sur I’ essence afait |’ objet de six augmentations.

Nouspouvons aussi analyser ce qu’ aaccompli le chef del’ oppo-
sition officielle. A I’époque ol il siégeait a I’ assemblée égidlative
de I’ Alberta, les taxes sur le carburant ont augmenté six fois. En
Alberta, lestaxes sur le carburant s' é évent aujourd’ hui a9¢ lelitre.
Notre taxe d'accise sur le carburant diesel s établit a 4¢ le litre
comparativement & 9¢ dans le cas de la taxe sur le carburant du
gouvernement albertain.

Certains affirment que le gouvernement fédéral devrait tout
simplement agir unilatéralement. Hier soir, j'a participé a une
émission-débat & Edmonton ou I’ on n’a cessé de me rappeler qu'il
ne s agissait pas de |’ argent du gouvernement, maisbien del’ argent
des contribuables canadiens. Si on cherche a apaiser lesinquiétudes
des Canadiens, pourquoi ne pas se demander si la réduction de la
taxe d' accise se traduira par des économies pour |le consommateur?
Est-ce a dire que nous devons réduire les taxes d'accise? Si les
économies se rendent ou non aux consommeateurs, celan’ a aucune
importance. Agissons. Faisons preuve de leadership.

Commel’ adéclaré le ministre des Finances, pour pouvoir alléger
le fardeau des Canadiens, il faut travailler de concert avec les
provinces, car contrairement a ce que certains députés ont laissé
entendre a la Chambre, les taxes provinciales sur le carburant sont
en général supérieures a la taxe d' accise fédérale sur |’ essence et
incontestablement supérieures a la taxe sur le diesdl.
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Le probleme avec la motion dont la Chambre est saisie, c'est
gu'elle semble avoir été rédigée a la héte. Les cyniques diraient
qu’'elle sent I’ opportunisme politique. La motion parle de mazout,
des consommateurs et des camionneurs. Comme |’ a souligné notre
collégue un peu plustét, cette motion passe totalement a coté de ces
questions.

Par exemple, aucune taxe d' accise fédérale n'est imposée sur
I" huile de chauffage. Voilale premier probléme. Le deuxiéme, ¢’ est
qu'on parle d' alléger le fardeau des camionneurs. J ai beaucoup de
sympathie pour les camionneurs. |l y a beaucoup d’ entreprises de
camionnage dans ma circonscription. Lorsque les camionneurs
paient la TPS, ils regoivent un crédit pour TPS sur les intrants en
transférant cette taxe aleurs clients. La TPS qu'ils paient est donc
une dépense transitoire. Nous tous a la Chambre comprenons bien
ce phénomeéne.

Une voix: Nous tous de ce coté.

M. Roy Cullen: Oui, de ce cbté, nous le comprenons certaine-
ment. Lataxe d' accise sur le carburant diesel est de quatre cents. En
Ontario, la taxe sur le carburant diesel est d’ environ 13,5 cents le
litre.

Comment pouvons-nous réalistement recevoir ala Chambre une
motion qui n’aborde pas les problémes que justement ces députés
veulent régler? La question qu'’ils posent par ailleurs, c'est: si nous
réduisons les taxes d' accise et que les réductions ne se rendent pas
jusqu’ aux consommateurs, est-ce si grave?

Nous gérons les dollars que les Canadiens nous confient. Si nous
faisons quelque chose, nous souhaitons que cela bénéficie aux
consommateurs. Le NPD a proposé certains mécanismes de contro-
le pour essayer de veiller ace qu'il en soit ainsi. Je n' appuie pas
personnellement ces mécanismes car ils seraient difficiles a mettre
en application et de nature a trop réglementer.

En réalité, et tous les députés de I’ opposition le savent, il serait
virtuellement impossible de déterminer si les consommateurs ont
profité d'uneréduction delataxed accise. Il y atant devariablesen
cause. Les sociétés pétrolieresdiront qu’ ellesavaient prévu implan-
ter une réduction, mais que leurs autres colts ont augmenté.

Lamotion est terriblement déficiente. Je suis extrémement décu
de voir que nous n’ avons pas pu voter sur un amendement pour que
la Chambre et les Canadiens aient |a chance de voir les deux cotés
de la médaille. Je n'approuverai certainement pas la motion de
I’ Alliance canadienne. J invite tous les députésalaChambre afaire
de méme.

® (1350)

M. Philip Mayfield (Cariboo—Chilcotin, Alliance canadien-
ne): Monsieur le Président, je m'insurge en faux contre des obser-
vations qui ont été présentées sur le transfert de co(t. Le probléme
vient en partie du fait que les camionneurs ne peuvent pas refiler
leurs frais a cause de contrats a long terme.

Laquestion s apparente a un casse-noix. D'un c6té, il y ale prix
élevé du carburant et, de I’ autre, les camionneurs et les Canadiens
en général qui sont aux prisesavec unefaible situation économique.
C'est ce qui arrive en Colombie-Britannique, ou les grumiers ne

trouvent pas de marchés. Je me suis entretenu avec un exploitant de
scierie qui dit s efforcer de faire des affaireslaou il n'y a pas de
marché pour son produit. Le probléme, ¢'est que le gouvernement
fédéral a conclu les accords de contingentement du bois d’ oeuvre
qui privent le secteur industriel des profits dont il a besoin pour
payer les imp6ts élevés qu’ exige le gouvernement.

Comment les camionneurs peuvent-ils reporter le colt au fil de
contrats a long terme qui ne le permettent pas? Le gouvernement
reconnait-il qu’il a compliqué les choses pour le secteur industriel
en concluant de mauvai s accords de commerceinternational comme
celui sur le contingentement du bois d’ oeuvre?

M. Roy Cullen: Monsieur le Président, pour avoir vécu en
Colombie-Britannique pendant 13 ans, je sympathise beaucoup
avec le secteur de I'exploitation forestiere. Ce qui arrivera apres
I"accord sur le bois d' oeuvre ne reléve pas vraiment du débat.

Je ferai respectueusement remarquer au député qu'il confond
deux choses. Je viens du secteur privé. Le marchéy est trés concur-
rentiel et il faut parfois contingenter a prix fixe. Si les camionneurs
ont appris quelque chose, ¢'est probablement de prévoir des fac-
teurs de progression comme élément important de leur base de
codts.

Lefait est quele députéaraison dedire que celaest pour quelque
chose dans le fait que certains camionneurs ont de la difficulté.
C'est pourquoi le gouvernement est saisi de la question. Toutefois,
laTPS n'arien avoir avec les contrats qu’ils concluent avec leurs
clients. Il s'agit d’'un crédit detaxe sur lesintrants. lIspaient [aTPS,
puis remplissent les formulaires et sont rembourseés.

M. Roy Bailey (Souris—M oose M ountain, Alliancecanadien-
ne): Monsieur le Président, le député est courageux d’' aborder cette
question. Je le respecte pour cela.

Lorsque je fais le plein d’ essence dans ma province, je paie 15
centslelitre detaxe provinciale, et 10 centslelitre de taxe fédérale.
Le député aurait-il I’ obligeance de dire alaChambre quel pourcen-
tage de cette taxe par litre, qui est un imp6t spécialement affecté
puisqu'il est prélevé alapompe, est revenu ala Saskatchewan pour
les fins pour lesquelles on I'a prélevée?

M. Roy Cullen: Monsieur le Président, si I'on examine la situa-
tion en Saskatchewan, on constate que la taxe provinciale sur
I”essence et le carburant diesel est de 15 cents. Notre taxe sur le
diesel est de 4 cents, et notre d’ accise sur I’ essence est de 10 cents.

Le fait est que cette taxe d’ accise sur I’ essence, comme la taxe
sur letabac et diverses autrestaxes, est versée dansle Trésor public.
Ces taxes sont utilisées pour répondre aux besoins de tous les
Canadiens, y compris pour fournir de I'aide aux agriculteurs des
Prairies, celle-ci ayant représenté entre un et deux milliards de
dollars uniquement dans le dernier budget.

Les recettes provenant de la taxe d'accise sont versées dans le
Trésor public. Elles servent a financer, par exemple, I'accord de
23,5 milliards de dollars que le premier ministre a récemment
conclu avec les provinces et les territoires afin d'investir dans les
soins de santé et I’ éducation. 11 ne s agit pas d'impdts spécialement
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affectés. Il n"ajamais été question qu’ils le soient et ils ne le seront
jamais.

® (1355)

Le Président: Au lieu de poursuivre le débat, nous pourrions
peut-étre, avec un peu de chance, entendre un plus grand nombre de
déclarations aujourd’ hui.

DECLARATIONSDE DEPUTES

[Traduction]

LESPOLICIERSET LESAGENTSDE LA PAIX

M. Janko Peri¢ (Cambridge, Lib.): Monsieur le Président, des
milliers de policiers et d' agents de la paix de partout au Canada se
rassembleront dimanche sur la colline du Parlement pour rendre
hommage a leurs collégues décédés dans I’ exercice de leurs fonc-
tions.

Cette cérémonie nationale alamémoire des policiers et agentsde
la paix est un hommage durable au sacrifice consenti par ces
hommes et ces femmes d'une grande bravoure. C'est I’ occasion
pour les Canadiens d’ exprimer leur gratitude devant le dévouement
des policiers et des agents de la paix qui vont parfois jusqu'a
sacrifier leur vie pour que nos collectivités demeurent siires.

Lesnomsdes policiers et des agentsde lapaix qui ont ééinscrits
sur la pierre commémorative constituent pour chacun d’ entre nous
un rappel solennel du danger inhérent a cette noble profession. La
devise du pavillon commémoratif constitue une expression appro-
priée de notre gratitude: «Ils sont nos héros. Nous ne les oublierons
pas.»

LE PROJET DELOI C-3

M. Chuck Cadman (Surrey-Nord, Alliance canadienne):
Monsieur le Président, je commence a comprendre pourquoi les
Canadiens ont si peu de respect pour les politiciens.

Au cours des derniers mois, le Comité de lajustice aentendu des
témoignages de partout au Canada au sujet du projet deloi C-3, Loi
sur le systeme de justice pénale pour les adolescents. Ces témoins
ont essayé de convaincre le comité de modifier le projet de loi. Je
croyais qu'ils avaient réussi. Au bout du compte, le comité a
proposé environ 260 amendements.

Toutefois, acausedel’ineptie desregles et dufait quelamajorité
gouvernementale au sein du comité a permis a une personne d’ em-
pécher toute discussion concernant ces amendements, le comité a
perdu son temps durant plusieurs mois. Lorsqu’on fera rapport du
projet de loi ala Chambre, celui-ci sera exactement comme il était
au moment de son renvoi, il y aun an et demi.

L es témoins ne peuvent étre impressionnés du fait que le Comité
de lajustice ait été incapable d' apporter les changements.

Les Canadiens ne peuvent étre impressionnés du fait que le
comité n'ait rien fait de cette mesure Iégislative. En ma qualité de
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député, je suis tres dégu du fait que, lorsgue nous renvoyons un
projet de loi & un comité a des fins d’ examen et d’amélioration
possible, letravail n’est pas accompli. Il y aun probléme lorsqu’ un
particulier qui n’a pasjugé a-propos de présenter des amendements
vraiment concrets a la mesure |égidative peut empécher tous les
autres membres du comité d’ accomplir leur travail pour le compte
des Canadiens. Je suis indigné et j’estime que les Canadiens de-
vraient | étre aussi.

LESBENEVOLES

Mme Paddy Torsney (Burlington, Lib.): Monsieur le Prési-
dent, je voudrais rendre hommage aux efforts exceptionnels dé-
ployés par deux bénévoles, MM Jan Barica et M. Gary Norton.

Ces deux citoyens de Burlington sont récemment rentrés au pays
apresavoir travailléal’ étranger pour le SACO. M™Me Baricaafourni
son savoir-faire considérable au laboratoire d’ écol ogie appliquée de
la faculté d' agriculture de I’ Université de la Bohéme du Sud, en
République tcheque. Quant a M. Norton, il a aidé la banque de
réserve centrale du Pérou a concevoir un systéme de rapports, a
former du personnel, a passer en revue lestechnol ogies disponibles,
et afaire en sorte que tout fonctionne a merveille.

Ces deux esprits brillants et dévoués ont fait connaitre avanta-
geusement le Canada a I'échelle internationale. Je félicite M™Me
Baricaet M. Norton pour leurs réalisations exceptionnelles. Ce sont
de merveilleux ambassadeurs du Canada. Je suis siire que tous mes
collégues voudront se joindre a moi, a leur famille et a leurs amis
pour célébrer fierement leurs contributions.

* % %

LEVIH/SIDA

Mme Nancy Karetak-Lindell (Nunavut, Lib.): Monsieur le
Président, ce dimanche, 16 collectivités du Nunavut participeront
pour la premiére fois au Marchethon national du sida, qui marquele
début de la Semaine de sensibilisation au VIH/sida.

Je serai dans ma localité de Arviat pour prendre part a cette
importante manifestation afin de contribuer asensibiliser lapopula-
tion canadienne & cette mal adie dévastatrice et atrouver des moyens
de prévenir la propagation du VIH/sida.

Jevoudraisféliciter laPauktuutit Inuit Women’s Association, qui
parrainele Canadian Inuit HIV/AIDS Network grace au concoursde
Santé Canada, pour son excellent travail de coordination de la
participation des Inuit au Marchethon national du sida.

Je souhaite bonne chance atous les participants du Nunavut et a
tous les Canadiens et je remercie tous les organismes qui ont donné
des marques de reconnai ssance et delanourriture qui seront remises
aux participants apres la marche. Mutna.

* % %

COLLECTIVITESENFLEURS

M. Bryon Wilfert (Oak Ridges, Lib.): Monsieur le Président, je
suis heureux aujourd’ hui de vous informer que la municipalité de
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Richmond Hill, dans macirconscription, celle d’ Oak Ridges, arecu
lanote la plus élevée possible, soit quatre fleurs, al’ occasion de la
cérémonie de remise annuelle des prix du concours national Collec-
tivités en fleurs qui s’ est tenue le week-end dernier.

Pour obtenir quatre fleurs, une municipalité doit accumuler plus
de 800 points sur un total possible de 1000 dans huit catégories
différentes. La ville de Richmond Hill est particulierement fiere
d'avoir obtenu son score le plus élevé dans les domaines de la
participation communautaire et du patrimoine.

Richmond Hill aétéinvitée areprésenter laprovincedel’ Ontario
dans la compétition nationale I'an prochain, et elle fait partie du
groupe sélect de seulement six villes et villagesaavoir recu pareille
invitation.

® (1400)

Le concours Collectivités en fleurs vise aaméliorer la qualité de
vie des municipalités canadiennes. L'amélioration de |’ apparence
des quartiers, des parcs et des rues a |’ aide de fleurs, de plantes et
d arbres et une sensibilisation écol ogique accrue font de Richmond
Hill un merveilleux endroit ol vivre, travailler et s amuser.

Bonne chance dans le concours national de I'an prochain. J ai
héte d’ admirer encore une fois toutes ces belles créations horticoles
dans mavville.

LESANCIENSCOMBATTANTS

M. Roy Bailey (Souris—M oose M ountain, Alliancecanadien-
ne): Monsieur le Président, je voudrais vous raconter une histoire
triste.

Le sergent John, un ancien combattant de la Seconde Guerre
mondiale, a quitté les champs de bataille en Europe pour rentrer
chez lui en 1944. 11 a épousé sa petite amie de jeunesse Sylvia en
1945. Depuis 10 ans, John et Sylvia touchaient des paiements dans
le cadre du Programme pour |’ autonomie des anciens combattants
institué par le ministére des Anciens combattants. Grace a ces
paiements, ils ont pu rester dans leur foyer au lieu d’ étre placés en
institution.

John est décédé il y a quelques moais et, maintenant, une grave
injustice a été commise. En effet, Sylvia, safemme, n'a pas droit,
selon laloi, aux prestations du Programme pour I’ autonomie des
anciens combattants auxquelles son mari était admissible. Ces
paiements devaient I'aider a continuer d' habiter chez elle. Si le
couple avait besoin d’ aide pour continuer d’ habiter dans sa maison
du vivant de John, n’est-il pas évident que sa femme aura besoin
d' une aide supérieure maintenant que John est décédé?

Le Parlement doit corriger cette scandal euse injustice et assurer
aux conjoints d’ anciens combattants|e méme niveau de vie, non pas
seulement dans I’ année suivant le décés d’un ancien combattant,
mais encore pour le reste de la vie du conjoint.

* % %
[Francaig]
NICOLASGILL

Mme Marlene Jennings (Notre-Dame-de-Grace—L achine,
Lib.): Monsieur le Président, il me fait grandement plaisir de

souligner I exploit de |’ un des grands du judo canadien, soit Nicolas
Gill, de Ville-Saint-Laurent.

Cet athléte a couvert de gloire le Canada aujourd hui en se
méritant la médaille d'argent en judo aux Jeux olympiques de
Sydney, en Australie. C'est la premiére médaille d argent pour le
Canada.

M. Gill s'est signalé en judo sur la scéne internationale lorsqu'’il
s est mérité une médaille de bronze lors des Jeux olympiques de
1992, a Barcelone. Apreés une sérieuse blessure au genou qui afailli
mettre fin asa carriére, M. Gill est revenu alatache et s est mérité
une médaille de bronze lors des champi onnats mondiaux de 1999 et
une médaille d’'or dans le cadre des Jeux panaméricains tenus a
Winnipeg la méme année.

Nicolas est un modéle d’engagement et de persévérance pour
touslesjeunes qui le rencontrent, dont mafille de 7 ans, Anne-Dar-
la, qui est ceinture jaune et blanche en judo, et pour qui Nicolas est
un grand héros. Je vous invite a vous joindre amoi. . .

LePrésident: Jeregrette d'interrompre | honorable députée. La
députée de Lambton—Kent—Middlesex ala parole.

* % %
[Traduction]

L'AGRICULTURE

Mme Rose-Marie Ur (Lambton—Kent—Middlesex, Lib.):
Monsieur le Président, nous pouvons bien avoir toutes sortes de
réductions d’'imp6t et de programmes sociaux, maissi Nous sommes
incapables de produire nos propres aliments, nous ne sommes pas
un pays souverain.

Nous ne produirons plus suffissmment d’ aliments pour assurer
notre autosuffisance si nous laissons les Américains mettre nos
agriculteurs en faillite en abaissant artificiellement le prix de leurs
produits agricoles grace a d’ énormes subventions. Actuellement, le
prix de I’ essence monte en fleche et nous n’avons aucun contréle
sur les approvisionnements, mais sommes alamerci de pays étran-
gers. Pensez seulement a ce qui se passerait si nous dépendions
d'autres pays pour notre approvisionnement en nourriture.

Le moais dernier, I'Ontario Grains and Oilseeds Organization a
tenu 11 réunions dans la province, dont I’ une des plus grosses dans
ma circonscription, Lambton—Kent—M iddlesex. L’ organisation a
rappel € aux gouvernementsprovincia et fédéral quelafaiblessedes
revenus des agriculteurs prenait les proportions d'une véritable
crise.

Le gouvernement a fait quelques changements positifs pour le
secteur agricole, maisil reconnait qu’il aencore beaucoup detravail
afaire.

L'AGRICULTURE

M. Rick Casson (L ethbridge, Alliance canadienne): Monsieur
le Président, si les appels répétés de I'Alliance canadienne ne
suffisent pas a convaincre le gouvernement que I’ agriculture cana-
dienne est en crise, peut-étre le premier ministre voudra-t-il jeter un
coup d'oeil sur les derniers chiffres de Statistique Canada, qui
montrent qu'il y a 26 200 agriculteurs de moins dans les Prairies
cet automne que |’ automne dernier.
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Malheureusement, rien ne nous permet de croire que latendance
va sinverser. Le co(t des intrants monte en fléche, le prix des
produits de base demeure a des bas niveaux historiques et le
mauvais temps a nui au rendement agricol e dans toutes les régions
du Canada.

Cela ne devrait pourtant pas éonner |e premier ministre. Dans
son rapport sur la situation désespérée des agriculteurs, |’ Alliance
canadienne signalait que 75 p. 100 des agriculteurs interrogés
estimaient que I'avenir de |’ agriculture était trés sombre.

Leministredel’ Agriculture et del’ Agroalimentaire et le premier
ministre devraient peut-étre prendre connaissance du rapport que
I’ Alliance leur aenvoyéle printemps dernier avant d’ avoir d' autres
surprises tres désagréables.

[Francaig]

MARIE-LOUISE GAGNON

Mme Jocelyne Girard-Bujold (Jonquiéere, BQ): Monsieur le
Président, les résidants et résidantes des Appartements Louise de
Jonquiére ont une raison spéciale de célébrer puisque M™Me Marie-
L ouise Gagnon fétera, le 30 septembre prochain, ses 100 ans.

M™Me Gagnon est née en 1900 a Pibrack, au Saguenay-L ac-Saint-
Jean. Mérede huit enfants, elle peut s enorgueillir d’ avoir 35 petits-
enfants et 24 arriére-petits-enfants.

® (1405)

M™Me Gagnon se souvient, avec nostalgie peut-étre, de la Belle
Epoque, celle des années folles, avec tristesse, des deux grandes
guerres mondiales et de la crise économique des années 1930, et
avec émerveillement, de la marche de Neil Armstrong sur laLune.

Les événements qui ont marqué le siecle dernier, elle les avécus
et ses souvenirs font partie de notre mémoire collective.

Que vous souhaiter de plus, sinon la santé et I'amour de vos
proches. Permettez-moi de vous répéter pour la 100€ fois de votre
vie: «Joyeux anniversaire, madame Gagnon. C'est & votre tour de
vous laisser parler d’amour.»

LA SANTE

MmeRaymondeFolco (Laval-Ouest, Lib.): Monsieur le Prési-
dent, permettez-moi d'illustrer ce qu’il serapossible pour le Québec
de faire en matiére de soins de santé d'ici les cinq prochaines
années, grace a la derniére entente signée avec le gouvernement
canadien.

L e Québec pourra acheter des équipements hospitaliers pour une
somme d’ environ un milliard de dollars. Le Québec pourra désen-
gorger les salles d' attente. L e Québec pourra prodiguer des soinsde
santé de qualité aux personnes agées. L e Québec pourraprévoir une
politique mieux adaptée sur les produits pharmaceutiques. Le Qué-
bec pourrarégler le probléme des pénuries de médecins en régions.
Le Québec pourrainvestir dans les nouvelles technologies d'infor-
mation et de communication en santé.
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Voila une entente qui refléete I’ esprit et la regle du fédéralisme
canadien. C’est un autre exemple d' une collaboration fédéral e-pro-
vinciale qui bénéficiera au Québec.

[Traduction]

LA SECURITEEN MILIEU DE TRAVAIL

M. Pat Martin (Winnipeg-Centre, NPD): Monsieur |le Prési-
dent, les sociétés et les dirigeants d'entreprises devraient faire
I’ objet de poursuites au criminel lorsque jugés responsables d’ acci-
dents du travail ayant provoqué la mort ou des blessures. C'est la
I’essentiel d’'une motion unanime du Comité de la justice de la
Chambre des communes et ¢’ est une idée qu’ une trés grande majo-
rité de Canadiens appuient. C'est maintenant au gouvernement de
jouer.

L es néo-démocrates du Canada, les membres des Métallurgistes
unisd Ameérique et lesfamilles des disparus delocalités d’ un océan
a l'autre veulent que nos efforts aboutissent et nous ne laisserons
pas tomber la question.

Lacampagne menée en faveur de laresponsabilité criminelle des
sociétés au Canada a pour origine la tragédie de la mine Westray,
survenue en mai 1992, ou 26 personnes ont perdu lavie aPictou, en
Nouvelle-Ecosse. Dans le rapport de la Commission d’ enquéte sur
cette tragédie, rendu public il y a trois ans, le juge Peter Richard
disait que les cadres supérieurs de lamine Westray faisaient preuve
d' un aveuglement volontaire & I'égard de leur responsabilité en
matiére de sécurité au travail.

Le gouvernement libéral a eu trois ans pour étudier les recom-
mandations du juge Richard. Les travailleurs canadiens réclament
cette mesure |égidlative immédiatement.

[Francais]

NICOLASGILL

M. Bernard Bigras(Rosemont—Petite-Patrie, BQ): Monsieur
le Président, le Bloc québécois félicite aujourd’ hui M. Nicolas Gill
de sa médaille d' argent, obtenue en judo aux Jeux olympiques de

Sydney.

Aux dires des experts, M. Gill a gagné les quatre matchs précé-
dents de fagon éloguente, avant de s'incliner en finae devant le
Japonais Kosei Inoue, non sans lui avoir livré une dure bataille.

C'est la deuxiéme médaille olympique pour Nicolas Gill, qui a
remporté le bronze a Barcelone en 1992. Habitué a se hisser en
premiére place dans nombre de compétitions international es, Nico-
las Gill révait de revenir avec I’ or. Nous tenons a lui dire que cette
médaille d’ argent est, pour le Québec tout entier, une source de tres
grande fierté.

M. Gill acommencé sa carriere de judokaalorsqu'il n’avait que
Six ans, a obtenu sa ceinture noire a 17 ans, et a ravi la premiére
place du podium dans la majorité des compeétitions livrées au cours
des derniéres années.
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Nicolas Gill est un athléte accompli qui inspirera certainement
des centaines de jeunes écoliers qui revétiront avec plaisir et espoir
leur judogi pour devenir judoka.

[Traduction]

LE TRIBUNAL REVOLUTIONNAIREIRANIEN

M. Irwin Cotler (Mount Royal, Lib.): Monsieur le Président, je
déploreladécision du Tribunal révolutionnaire iranien de confirmer
la condamnation des 10 Juifsiraniens, ceci en dépit d’ uneviolation
flagrante du droit des accusés aun proces équitable garanti par laloi
iranienne; ils ont été détenus incommunicado pendant plus d’ un an;
on a refusé leur droit a la présomption d'innocence; il y avait
absence de preuves les impliquant; on leur a refusé le droit de
retenir les services d’ un avocat de leur choix; et on leur arefusé le
droit d'étre jugés par un tribuna indépendant, car le Tribunal
révolutionnaire iranien agit alafois comme enquéteur, procureur et
juge.

Lajustice différée est un déni de justice. J en appelle aux autori-
tés iraniennes afin qu’elles renversent la décision et libérent les
accusés, conformément a laloi islamique et alajustice iranienne.

LABFCSHILO

M. Rick Borotsik (Brandon—Souris, PC): Monsieur le Prési-
dent, le ministre de la Défense nationale a eu tout I’ été pour prendre
une décision concernant |’ avenir des forces terrestres au Manitoba.

Je suis convaincu que le ministre aregu de ses fonctionnaires un
exemplaire du rapport du 24 mai intitulé «nalyse de rentabilisation
finale».
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Le rapport de la Défense précise clairement que la meilleure
solution de restructuration consisterait a réaffecter le deuxiéme
bataillon de la Princess Patricia's Canadian Light Infantry alabase
des Forces canadiennes Shilo en vue d'y partager les installations
d entrainement avec le premier régiment de la Royal Canadian
Horse Artillery. Il est manifeste que la solution de la BFC Shilo
I’emporte sur toutes les autres solutions possibles.

Leministre dela Défense nationale m’adonné |’ assurance quela
décision serait prise ce mois-ci. Il m'aaussi dit ala Chambre quela
décision finale concernant I’ avenir des forces terrestres au Manito-
baserait fonction de ce qui est bon pour nosforces armées et non de
ce qui est bon sur le plan politique. J aimerais le prendre au mot.

Leministére dela Défense reconnait que laBFC Shilo est et peut
demeurer une des meilleures installations militaires au monde. Les
faits sont éloquents. La décision appartient maintenant au ministre.
Leshommes et |es femmes des Forces canadiennes méritent qu’ une
décision soit prise et qu' elle le soit dés maintenant.

LEDEVELOPPEMENT DESJEUNESENFANTS

M. Rey D. Pagtakhan (Winnipeg-Nord—St. Paul, Lib.): Mon-
sieur le Président, les six premiéres années de la vie d'un enfant
déterminent ce qu'il adviendra par suite de lui sur les plans de la
santé, de |’ apprentissage et du comportement. Cette période forma-
tive repose sur quatre piliers déterminants: un bon départ dans la
vie, I"éducation et le soutien familial, |a croissance personnelle de
I’enfant et un milieu communautaire vigoureux.

Soucieux d'appuyer ces piliers, nos premiers ministres, sous le
leadership du premier ministre du Canada, ont convenu il y a dix
jours d' adopter le programme fédéral de développement des jeunes
enfants. A cette fin, le gouvernement du Canada s est engagé a
verser 2,2 milliards de dollars au cours des cing prochaines années.

L eséecteurs de Winnipeg-Nord—St. Paul accueillent favorable-
ment ce programme, qui constitue notre leg collectif doublé d'une
promesse collective a la prochaine génération.

Defait, lavitalité et |a prospérité économiques du Canada en ce
nouveau siecle et dans les années & venir sont tributaires des
débouchés que nous offrons aujourd hui aux plus jeunes de nos
citoyens. A n’en pas douter, lorsque nous assurons I’ avenir de nos
enfants, nous garantissons |’ avenir de notre pays.

LE CRIME ORGANISE

M. Jake E. Hoeppner (Portage—Lisgar, ind.): Monsieur le
Président, |a récente déclaration du commissaire de la GRC, selon
lequel des organisations criminelles chercheraient a déstabiliser le
régime parlementaire canadien, n’ étonnera personne.

Il est notoire que, depuis mon élection dans cette Chambre, j'ai
fourni des preuves justifiant la tenue d'enquéte judiciaires; ces
preuves m' ont valu de I’ intimidation, des menaces de mort et enfin
une fausse accusation d'agression. Les preuves documentées que
j'a fournies au solliciteur général témoignent de lanégligence dont
laGRC afait preuve et révélent qu'il y aeu desfuites. Le solliciteur
général refuse d'intervenir.

Le gouvernement doit faire immédiatement enquéte sur ces pro-
blémes internes de la GRC s'il veut réussir a faire échec au crime
organisé. Ce dernier a I'avantage de pouvoir mettre a profit le
systéme juridique pour protéger ses activités criminelles.

L’ORGANISATION MONDIALE DUCOMMERCE

M. Bill Blaikie (Winnipeg—Transcona, NPD): Monsieur le
Président, je voudrais faire état de I’ objection du NPD alavolonté
du ministre du Commerce international d'interjeter appel de la
décision de I’ Organisation mondiale du commerce, laguelle a défa-
vorisé le Canada dans le dossier des exportations d’ amiante vers la
France et rejeté saplainte contre leloi frangai se qui interdit I'impor-
tation de I’amiante sur le territoire frangais.
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C'est précisement ce que nous reprochons a |’ Organisation
mondiale du commerce. Les pays peuvent y faire appel, et regretta-
blement ¢’ est ce qu’ afait le Canada, pour faire échec aux gouverne-
ments nationaux ddment élus et aleurs efforts |égitimes en vue de
protéger I'intérét national, la santé publique et |’ environnement.

Jengage |le ministre du Commerce international a revenir sur
cette décision.

LE CHEF DE L’'OPPOSITION

M. Hec Clouthier (Renfrew—Nipissing—Pembroke, Lib.):
Monsieur le Président, j’ai prété une oreille trés attentive lorsque le
chef de I’ opposition a dit qu’un de ses héros politiques était Anne
Robert Turgot, ministre des Finances de Louis XV1, qui arégnéde
1774 21792

Anne Robert Turgot a dit un jour que, comme les dépenses
gouvernementales ont pour objet I'intérét de tous, elles devraient
étre supportées par tous, et plus un homme tire avantage de la
société, plusil devrait se sentir honoré de payer ces dépenses.

Comment diable peut-on justifier qu'un millionnaire, le plus
favorisé de la société, paierait plus de 100 000 $ de moins en
impdts, selon son plan toquéde 17 p. 100, qu’ une personne ordinai-
re qui travaille chez Loblaws? C'est incroyable. Anne Robert Tur-
got se retournerait dans sa tombe ala pensée d avoir été le mentor
de cette personne.

LePrésident: Leterme «toqué» est pratiquement antiparlemen-
taire.

QUESTIONSORALES

® (1415)

[Traduction]

LESTAXESSURLE CARBURANT

M. Stockwell Day (chef del’ opposition, Alliance canadienne):
Monsieur le Président, le premier ministre a dit avec une certaine
inquiétude qu'il ne pouvait pas permettre un vote libre sur lamotion
de I’ Alliance canadienne concernant une réduction de la taxe sur
I’ essence pour tous les Canadiens parce que cela pourrait étre percu
comme une motion de censure a |’ endroit du gouvernement étant
donné qu'il s'agit d'un poste budgétaire. Je le crois sur parole
lorsqu’il dit que celal’inquiéte. Je ne voudrais pas le mettre dans
une situation aussi délicate.

Ja consulté les membres du caucus de I’ Alliance canadienne.
Nous avons tous convenu de ne pas considérer cette motion comme
une motion de censure. En fait, nous la verrions comme une motion
degrande confiance enversle gouvernement, et les Canadiens aussi,
et jeféiciterais le premier ministre d’ avoir pris unetelle initiative.

Questions orales

Letreshon. Jean Chrétien (premier ministre, Lib.): Monsieur
le Président, hier, lorsque le chef de |’ opposition est allé seréfugier
au sous-sol pour rencontrer la presse, il adit qu'il était député.

Il a plus ou moains dit qu'il était contre la hausse du prix de
I’ essence en Alberta. Or, il avoté en faveur de cette hausse lorsqu'il
faisait partie du gouvernement dans cette province. En plusde cela,
cette hausse s’ est faite en trois phases. La deuxiéme et latroisiéme
fois, il était whip et il lui afallu s'assurer que les députés votaient
selon laligne du parti.

M. Stockwell Day (chef del’ opposition, Alliance canadienne):
Monsieur le Président, lorsqu’ on vit dansle passé, on continue de se
tromper au sujet de |’ avenir. Le premier ministre a dit trés claire-
ment qu'il aimerait que les valeurs soient |I'enjeu principa des
prochaines élections. En 1995, lorsqu'il. . .

Des voix: Oh, oh!

LePrésident: A I’ordre, s'il vous plait. Le chef del’ opposition a
la parole.

M. Stockwell Day: Monsieur le Président, je vais recommencer.
Commejeviensdeledire, lorsgu’ on vit dans le passé, on continue
de setromper au sujet du présent et de |’ avenir. Le premier ministre
a dit qu'il aimerait que les valeurs soient I'enjeu principal des
prochaines élections. Je trouve cela encourageant parce que, en
1995, lorsgu’il aaugmenté lataxe d’ accise sur |’ essence, il adit que
c'était pour éliminer le déficit.

Nous n’avons plus de déficit, et je crois fermement que tenir ses
promesses est une valeur trés importante. Respectera-t-il cette
valeur en diminant cette hausse de la taxe?

Letreshon. Jean Chrétien (premier ministre, Lib.): Monsieur
le Président, le ministre des Finances a dit que nous examinions
toutes les possibilités et que nous en discutions avec les gouverne-
ments provinciaux parce que, comme beaucoup de gens I’ ont dit,
unesimpleréduction delataxerisquerait de ne pas étretransmise au
consommateur.

Jevais citer quelqu’ un que le député connait peut-étre. Al Palla-
dini, ministre du Développement économique et du Commerce de
|’Ontario, a dit ceci hier: «Une réduction de la taxe sur les carbu-
rants n’est pas la solution au probléme. Chaque fois que le gouver-
nement aréduit lataxe sur les carburants, celan’ aeu aucun effet sur
le prix ala pompe.»

Nous devons tenir des consultations et agir dans I'intérét des
consommateurs, et non donner aux pétroliéres une occasion d’ac-
croitre leurs profits.

M. Stockwell Day (chef del’ opposition, Alliance canadienne):
Monsieur le Président, les contribuables veulent savoir ce que le
premier ministre a a dire et non ce qu'un ministre d' une autre
province aadire.

[Francais]

Lors de I'élection de 1993, les libéraux ont promis d' éliminer,
d’ abolir et de tuer la TPS. Nous connaissons la suite.
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En 1998, un comité libéral a proposé d'arréter d'imposer des
taxes, c'est-a-dire d'arréter d’ appliquer la TPS.

Encore unefois, est-ce que le gouvernement libéral va briser ses
promesses au sujet de la TPS?

Letreshon. Jean Chrétien (premier ministre, Lib.): Monsieur
le Président, I’ honorable député a parlé d’ une nouvelle période ala
Chambreou il fallait étre trés méticuleux et affirmer trés clairement
tout ce qu’on dit.

Alors, s'il veut prendre un moment, s'il veut étretresprécis, qu'il
regarde le livre rouge de 1993. La politique du gouvernement a
I’époque sur la TPS était trés claire. Nous avions dit que nous
voulions I" harmoniser avec les gouvernement provinciaux. C'est la
promesse que nous avions faite et ¢’ est |a promesse que nous avons
tenue.

® (1420)
[Traduction]

M. Stockwell Day (chef del’ opposition, Alliance canadienne):
Monsieur e Président, je trouve celatrés encourageant de voir que
le ministre des Finances parle d' obligation morale. Si on a bien
rapporté ses paroles—et c'était dans les journaux, donc je n’en
doute pas—il a dit trés clairement que la réduction de la taxe
d'accise sur |'essence était pour lui une obligation morale.

Je suistres heureux de voir cela, tout comme |’ étais treés heureux
de le voir respecter son engagement d'affecter I'excédent a la
réduction de la dette. Je I’en félicite et je suis certain que tout le
monde commencera a applaudir maintenant. C'était du trés bon
travail. C'est quelque chose quej’ apprécie. Le premier ministre ne
voit-il pas celaaussi comme une obligation morale?

L"hon. Paul Martin (ministredesFinances, Lib.): Monsieur le
Président, le premier ministre vient de dire que le gouvernement
examine diverses possibilités. Parmi ces possibilités, il y a celle
proposée par les députés libéraux aujourd hui, celle qui dit que
toute mesure prise par le gouvernement devrait profiter aux Cana-
diens, particuliérement a ceux a faible revenu.

Malheureusement, |’ opposition officielle s’ est servi de la procé-
dure pour rejeter I'amendement. Ce qu'il faut se demander, c’est
pourquoi |’ opposition officielle s'oppose a ce que les Canadiens
profitent d' une telle réduction, pourquoi elle veut donner cet argent
aux pétrolieres.

M. Stockwell Day (chef del’ opposition, Alliance canadienne):
Monsieur le Président, le ministre des Finances devrait examiner les
titres de compétence de son personnel de recherche parce que, s'il
lui avait donné des informations exactes, il lui aurait dit trés claire-
ment que, en fait, notre caucus discutera de cette motion demain.
Nous sommes ouverts a ce genre de chose. Est-ce que I’ obligation
morale du ministre des Finances. . .

Des voix: Oh, oh!

LePrésident: A I’ordre, s'il vous plait. Le chef del’ opposition a
la parole.

M. Stockwell Day: Jeserai ici vendredi pour cette discussion. Ce
sera intéressant.

L’ obligation morale du ministre des Finances, que je crois since-
re, soit dit en passant, s applique-t-elle aussi a la protection du
consommateur, au carburant diesel et au mazout domestique?

L"hon. Paul Martin (ministredesFinances, Lib.): Monsieur le
Président, le chef del’ opposition dit qu’il est prét adiscuter de cela
demain avec son caucus. Pourquoi ne veut-il pas en discuter
aujourd' hui devant les Canadiens?

L amendement libéral peut étre accepté avec le consentement
unanime de la Chambre. Je défie le chef de I’ opposition d’ accepter
I’amendement proposé par les libéraux.

[Francais]

LESSURPLUSBUDGETAIRES

M. GillesDuceppe(Laurier—Sainte-Marie, BQ): Monsieur le
Président, I’an dernier, le ministre des Finances a fait une erreur
d’ estimation de neuf milliards de dollars quant au surplus escompté.
Pour cette année, il prévoyait un surplus de quatre milliards de
dollars. On sait qu’ aprés quatre mois, ¢’ est déjabeaucoup plus. Cela
tourne autour de 11 milliards de dollars.

Le ministre des Finances pourrait-il nous dire s'il a revu ses
chiffres et ses prévisions, et a combien évalue—il aujourd’ hui le
surplus escompté pour |’ année en cours?

L"hon. Paul Martin (ministredesFinances, Lib.): Monsieur le
Président, le chef du Bloc sait fort bien que nous alons avoir une
rencontre avec les économistes. Cela commence d'ailleurs la se-
maine prochaine avec les grands économistes du pays. Suite a ces
rencontres, nous allons regarder leurs projections pour donner au
peuple canadien les hypothéses qu'ils nous auront présentées. Je
vais moi-méme les présenter lors de I'énoncé fiscal du mois de
novembre.

M. GillesDuceppe(Laurier—Sainte-Marie, BQ): Monsieur le
Président, e ministre adéjades chiffres qui datent du printemps. Il
aurait pu les revoir, mais je me rends compte d' une chose: les
fonctionnaires de son ministére pourchassent des contribuables qui
ont une double comptabilité, soit une pour I'impbt et une autre pour
leur usage personnel. Il semble que le ministre des Finances ait
également une double comptabilité: une pour la population et une
pour son image personnelle.

Est-ce que le ministre va cesser de jouer a cache-cache avec la
population et, une fois pour toutes, rendre public les vrais chiffres?
Je suis convaincu qu'il les connait.

® (1425)

L"hon. Paul Martin (ministredesFinances, Lib.): Monsieur le
Président, les projections seront présentées lors de |’ énoncé fiscal,
au mois de novembre, et cela, aprés une consultation majeure avec
les grands économistes du pays.
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M. Yvan L oubier (Saint-Hyacinthe—Bagot, BQ): Monsieur le
Président, hier, le ministre des Finances affirmait, et je cite:

Suite a notre dernier budget, une famille avec deux enfants et un salaire de
30 000 $ ne paiera aucun impdt fédéral net.

Leministre ajuste oublié de dire que ¢’ était juste dans quatre ans
que ¢a s appliquerait.

Quand on a 12 milliards de surplus pour I'année derniere et 11
milliards au cours des quatre premiers mois de cette année, qu'ona
le coeur alabonne place, le ministre ne convient-il pas qu’on n’ agit
pas dans quatre ans, mais tout de suite? Pourquoi |e ministre des
Finances ne diminue-t-il pas immédiatement les impdts pour les
personnes afaible et moyen revenu? Ils attendent apres cela depuis
sept ans.

L"hon. Paul Martin (ministredesFinances, Lib.): Monsieur le
Président, demandez et vous recevrez. C'est 35 000 $ dans quatre
ans et, pour prendre I’ exemple que e député vient de donner, c’est
30 000 $ aujourd' hui.

M. Yvan L oubier (Saint-Hyacinthe—Bagot, BQ): Monsieur le
Président, dans quatre ans. Mais ce qu'il n"apasdit, c'est qu'il n'a
pas fait attendre les gens gagnant 250 000 $ et plus; eux, ils ont
2 000 $ d'économie d’'impdt depuis deux ans.

Que répond le ministre des Finances a une famille qui a de la
difficulté a joindre les deux bouts, qui S appauvrit a cause de
I"'impét fédéral et des cachotteries électoralistes du ministre? Est-ce
qu'il dit d'attendre quatre ans? Est-ce qu’ il demande a cette famille
de dire a son épicier d' attendre quatre ans pour étre payé, de mettre
¢a sur son compte? Est-ce que c'est ce qu'il veut dire?

L"hon. Paul Martin (ministredesFinances, Lib.): Monsieur le
Président, en cachotterie, nos revenus dépassent de 5 p. 100 environ
les prévisions que nous avions faites.

AuQuébec, lesrevenusde M. Landry dépassent sesprévisionsde
5 p. 100 environ. Est-ce que ce sont des cachotteries pour Bernard
Landry aussi?

[Traduction]

L'ENVIRONNEMENT

Mme Alexa McDonough (Halifax, NPD): Monsieur le Prési-
dent, ma question s adresse au premier ministre. 1l est tout a fait
insensé d’ envoyer des tonnes et des tonnes de déchets de Toronto a
Kirkland Lake. C'est dela purefolie. On menace ainsi laqualité de
I’eau potable des résidents locaux et de millions de résidents en
aval.

Je voudrais exhorter le premier ministre a penser que lariviére
des Outaouais ne sert pas qu’a des descentes en eaux vives, mais
qu’elle est également une source d’ eau potable. Quand legouverne-
ment va-t-il annoncer les détails d’ une évaluation environnementa-
le fédérale compléte du projet de la mine Adams?

Mme Karen Redman (secrétaire parlementaire du ministre
de I’environnement, Lib.): Monsieur le Président, on a demandé

Questions orales

au ministre de |’ Environnement de procéder a une évaluation envi-
ronnementale. En fait, notre collégue de Timiskaming—Cochranea
fait en sorte que cette question reste au premier plan.

Leministre ademandé al’ Agence canadienne d’ éval uation envi-
ronnementale de préciser si ce projet exige une évaluation environ-
nementale fédérale. Une fois que I’ Agence aura procédé a son
enquéte, le ministre décidera de la voie a suivre.

Mme Alexa McDonough (Halifax, NPD): Monsieur le Prési-
dent, permettez-moi de dire qu'il est a peu pres temps que le
gouvernement s' occupe delaquestion. Jetiensadirequ’ enfonction
du bilan libéral en matiére d’ environnement, |es Canadiens savent
que les libéraux parlent généralement plus qu'ils n' agissent.

Je voudrais demander aujourd’ hui au gouvernement fédéral bien
concrete et précise. Va-t-il nous assurer que |’ évaluation environne-
mentale seraexhaustive et, si laqualité de I’ eau est menacée, vart-il
interdire qu’ on enfouisse des déchets a cet endroit?

Mme Karen Redman (secrétaire parlementaire du ministre
de I’environnement, Lib.): Monsieur le Président, qu'a fait le
gouvernement depuis sept ans? || prend constamment des mesures
fermes en matiére d environnement.

Nous avons promulgué la Loi canadienne sur la protection de
I’ environnement afin de protéger les Canadiens contre les produits
toxiques. Nous avons négocié des normes nationales sur la qualité
de I'air et de I'eau devant s appliquer dans les provinces. Nous
négocions un nouvel accord trés strict avec les Etats-Unis pour
réduire la brumée dans des villes comme Toronto, Windsor et
Halifax. Nous avons investi 850 millions de dollars au cours des
sept derniéres années pour réduire les risques associés au change-
ment climatique au Canada. Nous encourageons des technologies
de pointe comme les piles & combustible Ballard.

® (1430)

LA TAXE SUR L'ESSENCE

Le tres hon. Joe Clark (Kings—Hants, PC): Monsieur le
Président, ma question s adresse au ministre des Finances.

Il a dit au cours du débat d'hier en parlant de la réduction
éventuelle de la taxe sur |’essence que «nous n’interviendrions
qu’en collaboration avec les provinces». Est-il toujours du méme
avis? Dans|’ affirmative, a-t-il déja communiqué avec les provinces
pour entreprendre les discussions sur le programme conjoint ou
attend-il que les provinces communiquent avec lui?

L"hon. Paul Martin (ministredesFinances, Lib.): Monsieur le
Président, commejel’ai dé§jadit alaChambre, et commele premier
ministre |’ a souligné, nous étudions diverses possibilités.

Ceci dit, oui nous avons communiqué avec un certain nombre de
provinces. Les responsables I’ ont fait également. Compte tenu des
propos de M. Paladini que le premier ministre a rapportés, il
semble clair que bon nombre de provinces ne sont pasd’ avisquela
réduction de la taxe sur I’ essence soit la solution idéale.
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LESPECHES

Le tres hon. Joe Clark (Kings—Hants, PC): Monsieur le
Président, j’ aimerais poser une question sur une autre crise en cours

au pays.

Le ministre des Péches et des ns devrait savoir que M. Rae a
affirmé que |’ écart est beaucoup trop grand entre les deux parties a
ce conflit pour que la médiation puisse avoir des résultats positifs.
Le ministre est-il prét a faire preuve de leadership et a se rendre
lui-méme a Burnt Church pour tenter de trouver une solution a ce
conflit?

L"hon. Harbance Singh Dhaliwal (ministre des Péches et des
Océans, Lib.): Monsieur le Président, je voudrais tout d'abord
remercier I" honorable Bob Rae des efforts énormes qu’il afaits pour
tenter de rapprocher les deux parties en cause. Je suistrésdécu qu'il
N’ ait pasréuss arégler laquestion comme nous avions espéré qu'il
pourrait le faire.

Ja émis aujourd’ hui un décret de modification visant a mettre
un terme a la péche au homard dans la Miramichi. Puisque la
préservation de laressource est en danger, nous devons la protéger.
J exhorte les habitants de Burnt Church & respecter ce décret et a
retirer leurs casiers de fagon a préserver les stocks de homards pour
tous les Canadiens et pour les générations a venir.

L’ECONOMIE

M. Jason Kenney (Calgary-Sud-Est, Alliance canadienne):
Monsieur le Président, pendant que les prix de |’ essence continuent
de grimper, le huard est toujours au plus bas. Ledollar canadien vaut
a peine 67 cents US actuellement. Il y a deux ans, le ministre des
Finances attribuait e faible taux de change aux prix des marchandi-
sesqui N’ avaient jamais été aussi bas, maisils attei gnent maintenant
des niveaux inégalés.

Le ministre des Finances ne craint-il pas que ses politiques qui
commandent des imp6ts élevés et une lourde dette n’ entrainent une
détérioration constante du niveau de vie et du pouvoir d’achat des
Canadiens?

L"hon. Paul Martin (ministredesFinances, Lib.): Monsieur le
Président, s'il prenait la peine de regarder ce qui se passe depuis 18
mois, |le député saurait que, face au dollar américain, |’ euro aperdu
présde 25 p. 100 desavaleur, lalivre britannique prés de 15 p. 100,
ledollar australien présde 10 p. 100 et ladevise delaNouvelle-Zé-
lande a chuté considérablement. En réalité, la seule devise qui a
progressé depuis un an et demi en comparaison du dollar US, c’est
le dollar canadien.

M. Jason Kenney (Calgary-Sud-Est, Alliance canadienne):
Monsieur le Président, sous la direction du gouvernement libéral, le
dollar canadien a progressé pour passer de plusde 70 a67 cents US.
Je suppose que ce sont les nouvelles mathématiques des libéraux.

Tant que le dollar canadien reste faible face au dollar américain,
les consommateurs canadiens sont pénalisés, y compris ceux qui
achétent del’ essence. Les prix du pétrole sont établisen dollars US,

de sorte que, si notre dollar valait 75 cents US, les consommateurs
canadiens économiseraient trois cents le litre a la pompe.

Pourquoi le ministre des Finances maintient-il sa politique pré-
voyant une dette lourde, des impbts élevés et un dollar faible, qui
pénalise nos consommateurs d’ essence?

L"hon. Paul Martin (ministredesFinances, Lib.): Monsieur le
Président, nous avons annoncé hier que nous réduisons de 12
milliards de dollars |a dette du Canada. Nous I’ avons réduite de 18
milliards de dollars en troisans, ou de six milliardsde dollars par an
en moyenne. Lesréformistes fulminaient et disaient que ¢’ était cela
qu'ils voulaient. Ils I’ont voulu. Nous avons livré la marchandise.
Ils ont plutdt I’air ridicule.

® (1435)

[Francais]

L'ASSURANCE-EMPLOI

M. Paul Créte (Kamouraska—Riviére-du-Loup—Témis
couata—L es Basgues, BQ): Monsieur |e Président, le gouverne-
ment nous parle depuis quelque temps de la compassion libérale.

Ou est cette compassion libérale du ministre des Finances
lorsqu’ on I" entend se vanter des milliards engrangés, pendant qu'il
coupe I'argent aux travailleurs saisonniers qui seront privés de
prestations a | hiver et au printemps prochains?

[Traduction]

L'hon. Jane Stewart (ministre du Développement des res-
sources humaines, Lib.): Monsieur le Président, le gouvernement
aide lestravailleurs canadiens de bien des fagons. Nouslesaidons a
obtenir les outils et la formation dont ils ont besoin pour prendre
part a la nouvelle économie. Nous les aidons sur le plan de leur
apprentissage continu. Bien slr, nous les aidons aussi par I'entre-
mise du programme d’ assurance-emploi. Commejel’a dit amain-
tes reprises, nous suivons ce programme de prés. Si nous voyons
que des changements y sont nécessaires, nous |es apporterons.

[Francaig]

M. Paul Créte (Kamouraska—Riviére-du-Loup—Témis
couata—L esBasques, BQ): Monsieur |e Président, non seulement
lesurplusdel’an dernier est quatrefois plusimportant que ce que ce
ministre des Finances avait prévu, mais le surplus de 2000-2001
pourrait dépasser, lui, les 20 milliards de dollars.

Comment le premier ministre peut-il expliquer aux gens qui sont
descendus dans les rues de Baie-Comeau et de Chicoutimi cette
semaine, que son gouvernement vacontinuer de couper dans|’ assu-
rance-emploi pendant que ce méme gouvernement nage dans les
milliards de dollars?

[Traduction]

L'hon. Jane Stewart (ministre du Développement des res-
sources humaines, Lib.): Monsieur le Président, examinons cer-
tains desfaits. Depuis 1993, année ol le gouvernement actuel a été
porté au pouvair, le taux de chdmage au Québec a baissé de 4,5 p.
100. Présde 400 000 Québécois qui netravaillaient pas al’ époque
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ont maintenant un emploi. Enfin, au cours de la derniére année, le
taux de création d' emplois au Québec a atteint 3,2 p. 100, ce qui
surpasse la moyenne nationale. Il vaut la peine de célébrer ces
chiffres, que nous continuerons d’ améliorer.

LESPECHES

Mme Debor ah Grey (Edmonton-Nord, Alliance canadienne):
Monsieur le Président, le ministre des Péches est complétement
dépassé par la crise de Burnt Church. Pire encore, son inaction a
conduit a des actes de violence et a des affrontements.

Aujourd’ hui, le ministre a déclaré: «Nous leur avons dit qu'ils
avaient 24 heures pour retirer leurs casiers.» Les Canadiens ne
croient pas ce ministre lorsqu'il parle de 24 heures.

Pourquoi ne fait-il pas appliquer la loi et ne retire-t-il pas ces
casiers aujourd’ hui méme?

L"hon. Harbance Singh Dhaliwal (ministre des Péches et des
Océans, Lib.): Monsieur le Président, le député sait certainement
que nous faisons appliquer laloi. Je I’ai dit hier, nous avonsretiré
2 700 casiers a homards, arrété des individus et saisi des navires.

I incombe a tout gouvernement responsable de prendre tous les
moyens possibles pour tenter de conclure des ententes dans une
atmospheére pacifique et un esprit de collaboration afin d’ éviter les
conflits. C'est exactement ce que nous faisons. J ai fait montre de
retenue parce que nous voulons parvenir a un reglement pacifique-
ment. Nous voulons éviter les conflits. Tous les efforts ont été
déployés en ce sens. Au bout du compte, laréglededroit prévaudra.

MmeDeborah Grey (Edmonton-Nord, Alliance canadienne):
Monsieur le Président, les Canadiens, ni qui que ce soit d autre
d ailleurs, ne croient pas que, lorsque le ministrefait une menace ou
donne un ultimatum en parlant de paix, il y aura des résultats. Le
ministre a attendu que d' autres suggerent que Bob Rae soit nommeé
médiateur. 11 espére que Bob pourra faire ce que lui-méme est
incapable de faire. Le plan B vient d' étre enclenché.

Noussavons que la seule péche commerciale qui se pratique dans
labaie Miramichi est la péche au homard et qu'elle n'alieu qu’au
printemps. Pourguoi le ministre a-t-il permis que des casiers soient
posés dans cette baie, sans parler du délai supplémentaire de 24
heures accordé aujourd’ hui?

L"hon. Harbance Singh Dhaliwal (ministre des Péches et des
Océans, Lib.): Monsieur le Président, dés le début de I’ année, un
représentant fédéral a rencontré chacune des bandes autochtones
pour discuter de ses besoins. Malheureusement, la bande de Burnt
Church n’a pas voulu s asseoir & la table des négociations.

Je suis personnellement allé dans la région de Miramichi. Jai
rencontré le chef et les membres du conseil. Ensuite, mon sous-mi-
nistre est alé la-bas et les a rencontrés lui aussi. Par la suite, Bob
Rae, choisi a partir d'une liste que nous avait communiquée la

Questions orales

bande de Burnt Church, est alé sur place a son tour et a tenté de
négocier un accord.

Hier, Bob Rae a déclaré qu’ une réduction substantielle du nom-
bre de casiers avait été acceptée. Les choses semblaient progresser.
Malheureusement, celan’a pas marché. Pour des raisons de conser-
vation de laressource, j'a fermé la péche au homard dans la baie
Miramichi.

[Francais]

LE PRIX DE L'ESSENCE

M. PierreBrien (Témiscamingue, BQ): Monsieur le Président,
le gouvernement fédéral tire un grand profit du niveau élevé des
prix du pétrole. Non seulement percoit-il plus de TPS et plus
d' impdt sur les profits des pétrolieres mais, en plus, il continue de
bénéficier des revenusimportants que lui rapporte lataxe d’ accise.

Je demande au ministre des Finances, compte tenu des surplus
soi-disant inattendus qu’il a rendus publics hier, est-ce que le
gouvernement fédéral ne devrait pas suspendre temporairement sa
taxe d’accise qui est de 10¢ le litre?

® (1440)

L"hon. Paul Martin (ministredesFinances, Lib.): Monsieur le
Président, comme le député le sait, S'il devait y avoir une baisse de
lataxe d' accise, une coopération entre les deux niveaux de gouver-
nement serait nécessaire. |l faut dire que les provinces regoivent
beaucoup plus, en pourcentage, de la taxe d’ accise que nous. Par
exemple, au Québec, cela se chiffre autour de 15¢.

Alors, laquestion est de savoir quelle option nous allons utiliser.
Et ¢’est quelque chose que nous sommes en train d’ éudier.

M. PierreBrien (Témiscamingue, BQ): Monsieur le Président,
juste pour que le ministre comprenne bien, la taxe d'accise est
fédérale. C'est lataxe sur les carburants qui existe dans les provin-
ces.

Si le ministre de I'Industrie veut réellement contréler une fois
pour toutesla partie des hausses du prix del’ essence liée au manque
de concurrence serait-il prét a modifier la Loi sur la concurrence
pour empécher qu’au Canada, trois grands raffineurs-distributeurs
contrélent a eux seuls 75 p. 100 du marché et nous tiennent captifs
des hausses du prix de I’ essence?

L"hon. John Manley (ministredel’Industrie, Lib.): Monsieur
le Président, le député sait que nous menons une étude qui considére
les changements qui peuvent étre nécessairesalal oi sur laconcur-
rence.

Mais |le député a peut-étre remarqué qu’il y avait des problémes
avec le prix du pétrole, non seulement au Canada, mais en Europe
aussi. Et notre Loi sur la concurrence ne s applique pas du tout en
Europe.

[Traduction]

LESPECHES

M. John Cummins (Delta—South Richmond, Alliance cana-
dienne): Monsieur le Président, le ministre prétend aujourd’ hui
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fermer la péche au homard dansla Baie Miramichi pour des raisons
de conservation. Hier, il offrait aux pécheurs delarégion 12 000 $
pour fermer les yeux sur la péche illégale dans la baie.

Aulieu de protéger laressource et de fermer lapéche, le ministre
a choisi ce qui lui a semblé étre la solution du moindre effort: la
prime au silence, payer les pécheurs pour qu'ils regardent ailleurs
tandis que les stocks de homard sont attaqués, que la viabilité de
leur péche est mise en péril et que la péche illégale se poursuit au
méme rythme. Comment peut-il justifier cette offre écoeurante?

L"hon. Harbance Singh Dhaliwal (ministre des Péches et des
Océans, Lib.): Comme d’ habitude, monsieur le Président, e dépu-
té se trompe dans les faits qu'il évoque.

Bien sOr, le médiateur était occupé a discuter avec toutes les
parties pour técher de les mettre d’ accord. 1l s'agit dela proposition
dont il parlait atous les intéressés la-bas pour tacher d’'en arriver a
une solution commune et pacifique dans ce dossier.

Le député devrait vérifier ses faits avant de les évoquer a la
Chambre. Le gouvernement cherche a résoudre le probléme de
facon pacifique. La primauté de la loi est quelque chose de fonda-
mental pour les Canadiens d’'un bout & I’autre du pays, et nous
veillerons a faire respecter la primauté de laloi par tous les Cana-
diens et a protéger la ressource pour tous les Canadiens et pour les
générations a venir.

M. John Cummins (Delta—South Richmond, Alliance cana-
dienne): Jai vérifié mes faits, monsieur le Président. L’ origine de
I’ offre ne fait aucun doute. Elle vient du médiateur du ministre, de
ce Canadien éminent.

Un pécheur de la Baie Miramichi m’'a demandé hier soir: «Dans
quelle sorte de pays vivons-nous quand nous voyons notre gouver-
nement offrir en quelque sorte un pot-de-vin aux citoyens pour
gu'ils regardent ailleurs tandis qu'on viole la loi ?»

LePrésident: Je demande au député deretirer le mot pot-de-vin.
M. John Cummins; Oui, monsieur le Président.

LePrésident: Le député d’ Hochelaga—Maisonneuve a la paro-
le.

[Francais]

LA SANTE

M. Réal Ménard (Hochelaga—M aisonneuve, BQ): Monsieur
le Président, par ses coupures aux provinces, le ministre des Finan-
Ces a Créé une pression énorme sur le systéme de santé.

Or, lors des discussions avec les provinces, le premier ministrea
fait savoir qu'il n’ avait pas|’ argent pour indexer les programmes de
santé.

Comment e premier ministre peut-il nous expliquer avoir décla-
ré nepasavoir |’ argent pour indexer les programmes de santé, alors

que son ministre des Finances annonce des surplus de 12 milliards
dedollars, confirmés par des documents qui, au moment des discus-
sionsavec les provinces, étaient sirement sous presse, voire connus
delui?

L"hon. Paul Martin (ministredesFinances, Lib.): Monsieur le
Président, je vais simplement rappeler quelques chiffres. En 1999,
le Québec aregu du gouvernement fédéral, al’ intérieur du Transfert
socia, 2,7 milliards de dollars; en I’an 2000, 600 millions de
dollars.

Iy adeux semaines, le premier ministre asigné une entente avec
les provinces, et le Québec va recevoir 5 milliards de dollars de
plus.

Dans une période de 20 mois, le Québec varecevoir 8,5 milliards
de dollars de plus du fédéral.

® (1445)

[Traduction]

LESJEUX DE LA FRANCOPHONIE

M. Steve Mahoney (Mississauga-Ouest, Lib.): Monsieur le
Président, en mars dernier, le gouvernement fédéral a annoncé une
contribution de 12 millions de dollars aux quatriemes Jeux de la
Francophonie qui se tiendront en 2001 dans la région d' Ottawa-
Hull. Le National Post, M™M€ Diane Francis et quelques députés de
I’ Assemblée Iégislative ontarienne ont récemment accusé le gou-
vernement de dépenser beaucoup plus d'agent pour ces jeux que
pour tout autre grand événement sportif. Ils ont ajouté que ces jeux
ne mettent en vedette que des athl étes de troisiéme classe. Comme a
I" habitude, on s'intéresse davantage a la fiction qu’ aux faits.

Le ministre responsable des Jeux de la Francophonie pourrait-
il. ..

Le Président: Le leader du gouvernement a la Chambre a la
parole.

[Francais]

L"hon. Don Boudria (leader du gouvernement a la Chambre
des communes, Lib.): Monsieur le Président, comme d’ habitude,
lajournaliste Diane Francis ainsi que le député provincia en ques-
tion sont tout a fait de travers.

La contribution du gouvernement du Canada aux 1Ve Jeux de la
Francophonie ne représente que le quart de sa contribution aux Jeux
panameéricains de Winnipeg et le cinquieme investi aux Jeux du
Commonwealth.

Deuxiemement, qualifier de cette fagon Donovan Bailey, qui est
devenu célébre au niveau mondial gréce aux Jeux de la Francopho-
nie, a Paris, est injuste. C'est également une insulte & I’ endroit de
Bruny Surin qui a accepté d' étre |I’ambassadeur des. . .

LePrésident: Ledéputédel’Tlede Vancouver-Nord alaparole.
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[Traduction]

LESPECHES

M. John Duncan (Tle de Vancouver-Nord, Alliance canadien-
ne): Monsieur le Président, le ministre des Péches n'a aucune
crédibilité quand il parle de fermer la péche au homard danslabaie
de Miramichi. Selon les propres évaluations du ministere des P&
ches, les prises de homards a Burnt Church sont déja quatre fois
Supérieures a ce qui avait été approuvé. Le directeur général régio-
nal du ministre adit, et je cite: «La poursuite de la péche nuira aux
stocks.»

Le ministre doit respecter le serment qu'il a prété quand il est
entré en fonction. Il doit appliquer laloi. Quand va-t-il faire enlever
tous les casiers?

L"hon. Harbance Singh Dhaliwal (ministre des Péches et des
Océans, Lib.): Monsieur le Président, comme je I'ai dit plus tét
aujourd’ hui, nous avons fermé la péche au homard dans la baie de
Miramichi par souci de conservation. J exhorte les gens de Burnt
Church & respecter pleinement cette décision car je sais qu'ils
croient alaconservation des stocks pour lesgénérationsfutureset je
sais qu'ils veulent respecter laloi. Si c'est ce qu'ilsfont, ils auront
raison d'agir ainsi. Tous les députés de la Chambre devraient les
exhorter a respecter pleinement laloi et & protéger la ressource car
la primauté du droit est une chose importante pour les Canadiens.

M. John Duncan (Tle de Vancouver-Nord, Alliance canadien-
ne): Monsieur le Président, en dépit des assurances du ministre des
Péches, aujourd' hui, il y a plus de casiers dans I’eau qu'il n'y en
avait hier.

Leministreaenvoyé hier unelettre au chef de Burnt Church dans
laquelle il dit: «La péche pratiquée & ce jour nuit ala conservation.
La situation actuelle ne peut continuer si on veut assurer la conser-
vation des stocks et que la péche sefasse dans|e respect desréegles.»

La péche ne se fait pas dans le respect desregles et laLoi n'est
pas appliquée. La péche illégale dans la baie de Miramichi doit
prendrefin. Quand le ministre va-t-il faire enlever non pas quelques
casiers, mais la totalité d' entre eux?

L"hon. Harbance Singh Dhaliwal (ministre des Péches et des
Océans, Lib.): Monsieur le Président, le député araison de direque
j'a écrit au chef. Nous sommes en communication depuis trés
longtemps avec |’ espoir de parvenir & une entente négociée comme
nous I’ avons fait avec 29 autres premiéres nations pour mettre en
place un programme de transition ordonnée afin qu’ elles puissent
participer pleinement a la péche commerciae.

Ledécret de modification fermant la péche au homard a été émis
et je sais que les pécheurs seront désireux de respecter laloi. Jeles
exhorte une fois de plus a enlever tous les casiers a homard de la
baie de Miramichi afin que nous puissions passer a des choses plus
constructives.

Questions orales

L'AGRICULTURE

M. Dick Proctor (Palliser, NPD): Monsieur le Président, le
printemps dernier, leministredel’ Agriculture aaffirmé quetousles
producteurs de grains et d' oléagineux de I’ Ouest verraient leur tarif
marchandises baisser de 5,92 $ cette année, mais ce n' est pas ce qui
se produit selon les agriculteurs. l1sdisent qu’ils sont trésloin d’ une
telle économie. Certains économisent aussi peu que 22 cents, d’ au-
tres rien du tout et, dans certains cas, a cause de |'absence de
concurrence entre les compagnies de chemin de fer, les colts des
producteurs ont augmente.

Puisque le gouvernement a garanti cette réduction de 5,92 $ en
mai dernier, va-t-il verser aux agriculteurs|es sommes manquantes?

® (1450)

L'hon. David M. Collenette (ministre des Transports, Lib.):
Monsieur le Président, je rappelle au député que nous avons parlé
d'une somme de 178 millions de dollars qui, gréce a une loi
promulguée par ce Parlement, sera répartie entre tous les produc-
teurs sans exception. Cela équivaut au montant proportionnel au
tonnage auquel le député fait maintenant allusion.

Les agriculteurs profiteront de cette mesure Iégidative qui té&-
moigne de vision along terme. Elle a largement été approuvée par
tous les parlementaires & la Chambre et au Sénat. Le député ne
devrait pas ergoter sur des vétilles alors que nous avons versé 178
millions de dollars aux agriculteurs de I’ Ouest.

M. Dick Proctor (Palliser, NPD): Monsieur le Président, je ne
diraispasqu’il s agit de vétilleslorsqu’il est question de 22 centsau
lieu de 5,92 $. Il se trompe dans ses calculs.

Leministre adit récemment qu'il faudrait de 18 220 milliards de
dollars pour atteindre la parité avec les Etats-Unis compte tenu de
I’aide versée la-bas. Les groupes d’ agriculteurs ne demandent pas
un tel engagement. En fait, au moins une grande organisation a
soumis le chiffre de 4 milliards de dollars.

Le ministre pourrait-il dire ala Chambre comment il est arrivéa
ce chiffre imposant, car cette somme est bien supérieure a ce qu'il
avait avancé auparavant? J espere qu’il ne gonfle pas|e chiffre pour
faire oublier le terrible sort des agriculteurs canadiens dont la
situation est désespérée.

L'hon. LyleVanclief (ministredel’ Agricultureet del’ Agroa-
limentaire, Lib.): Monsieur le Président, lorsque j'a cité ces
chiffres, j’a dit quec'est cequ'il faudrait verser au Canada compte
tenu de qu'ils font aux Etats-Unis et de la dimension de nos deux
industries respectives.

Jadmets que I'industrie et les producteurs ont déclaré que ce
n'est pas ce quils souhaitent, et qu'ils comprennent bien les
contraintes avec lesguelles nous devons composer ici. Je leur ai
promis que nous allions continuer, comme nous |’ avonsfait dansle
passe, de faire tout notre possible pour établir des régles du jeu
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équitables entre le Canadaet les Etats-Uniset j’ ai reconnu qu'il faut
aussi équilibrer les choses entre les provinces canadiennes.

LESPECHES

M. Gerald Keddy (South Shore, PC): Monsieur le Président, le
ministre des Péches et des Océans songe a utiliser laforce pour faire
respecter laloi a Burnt Church. Quelles mesures le ministre a-t-il
prises pour garantir le bon ordre et la sécurité de tous les habitants
de la baie Miramichi?

L"hon. Harbance Singh Dhaliwal (ministre des Péches et des
Océans, Lib.): Monsieur le Président, a mes yeux et aux yeux de
tous les ministre de ce gouvernement, la sécurité publique passe
avant tout.

Quand il nous faut prendre des mesures coercitives, nous faisons
de la sécurité de nos propres agents et de I’ ensemble de la popula
tion notre grande priorité et nous faisons I’impossible pour éviter
les affrontements. C'est ma priorité et celle du solliciteur général.

Mme Angela Vautour (Beauséour—Petitcodiac, PC): Mon-
sieur le Président, ma question s adresse au premier ministre.

Lasituation aBurnt Church est trés grave. Je ne peux croire qu'il
yenaentici qui nesoient pasdecet avis. Cematin, j’ ai discutéavec
les agents de la GRC de cette région qui m'’ ont dit que laviolence
pouvait éclater atout moment. Il est clair que le ministre des Péches
et des Océans ne se rendra pas a Burnt Church et qu'il a échoué.

C'’ est au nom des habitants autochtones et non autochtones de la
région de Miramichi que je pose la question suivante: le premier
ministre interviendra-t-il pour veiller & ce que soit appliquée en
toute sécurité une solution humainement acceptable?

Letreshon. Jean Chrétien (premier ministre, Lib.): Monsieur
le Président, jusgu’ amaintenant, le ministreafait preuve d’ énormé-
ment de souplesse. |l a tout tenté pour en arriver a une solution
pacifique. Commeil ne semble pasy avoir pour |’ instant de solution
au probléeme, leministre aeu tout afait raison de suspendre lapéche
dans la baie de Miramichi et de veiller a ce que tous les pécheurs
respectent la loi.

[Francais]

LESPOLITIQUESCULTURELLES

Mme Eleni Bakopanos (Ahuntsic, Lib.): Monsieur le Prési-
dent, de plus en plus de nations réalisent que leur culture, leurs
traditions et leur expression culturelle sont menacées. Le Canada
est certainement un cas, étant donné la présence de la culture
américaine.

Maquestion s’ adresse ala secrétaire parlementaire delaministre
du Patrimoine canadien. Que fait ce gouvernement pour combattre
ce fléau mondial?

Mme Sarmite Bulte (secrétaire parlementaire de la ministre
du Patrimoinecanadien, Lib.): Monsieur le Président, le Canadaa
réuss ainscrire la diversité culturelle dans le programme interna-
tional. Créé a Ottawa en 1998, le Réseau international sur les
politiques culturelles, qui comptait 17 membres, en compte
aujourd' hui 44.

® (1455)

La troisiéme réunion du Réseau aura lieu en Gréece alafin de
septembre. Il y a trois themes qui seront abordés: le patrimoine
culturel, I'identité et la diversité culturelles dans le cadre de la
mondialisation et les possibilités d’ action nationale.

* % %
[Traduction]

LA SANTE

M. Inky Mark (Dauphin—Swan River, Alliance canadienne):
Monsieur le Président, le temps est venu de veiller a protéger la
santé des Canadiens. Santé Canada recommande enfin que I’on
vérifie si lesimmigrants sont porteurs du virus du sida avant de les
admettre au Canada.

En 1994, mon collégue, e député de Calgary-Nord-Est, a déposé
une motion visant précisement a obliger les immigrants a se sou-
mettre aun test de détection des anticorps anti-VIH, et le gouverne-
ment libéral I'a rejetée.

Pourquoi |e gouvernement a-t-il mis aussi longtemps a protéger
la santé des Canadiens?

[Francais]

M. Yvon Charbonneau (secrétaire parlementaire du ministre
dela Santé, Lib.): Monsieur le Président, cette question a été mise
al'étude il y adéga plus de cing ans. C'est ce qu'on a appelé le
processus de Montebello.

Commel’ oblige au ministredelaSantélaLoi sur I'immigration,
un avis technique a été rendu ces jours-ci indiquant que la voie la
plus siire était de faire passer un test lorsqu’ on pensait qu’il pouvait
y avoir un danger. C'est la voie la plus slre pour ce qui est de la
santé.

Maintenant, s'il y a d’ autres points de vue a considérer, ¢’ est un
avisqui est donnéalaministredel’lmmigration et ¢'est ellequi ale
dernier mot.

L'IMPORTATION DE PLUTONIUM

Mme Jocelyne Girard-Bujold (Jonquiere, BQ): Monsieur le
Président, Transports Canada vient de rendre sadécision: le Canada
importera, par voie aérienne, du plutonium MOX de la Fédération
russe.

Comment le premier ministre peut-il justifier I'importation du
MOX, malgré I’ opposition de centaines de municipalités du Qué-
bec, du Comité permanent des affaires étrangéres et du commerce
international, de la population et malgré les études américaines
démontrant que I’ avion est le moyen de transport | e plus dangereux
dans ce cas-1a?
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[Traduction]

L"hon. Ralph E. Goodale (ministre des Ressources naturelles
et ministre responsable de la Commission canadienne du blé,
Lib.): Monsieur le Président, I'essai du combustible MOX—et il
s agit bien de I’ essai du combustible et non d’un programme com-
mercial—vise aessayer de mettre notre monde al’ abri delamenace
nucléaire que présentent | es réserves de plutonium des Etats-Unis et
de laRussie.

Tout ce qui arrive au Canada est parfaitement conforme aux lois
canadiennes, alaLoi sur la protection del’ environnement, ala L oi
sur lasQreté et laréglementation nucléaires, ala L oi sur letransport
des marchandises dangereuses, al’ Organisation de |’ aviation civile
internationale et a I’ Agence internationale de I’ énergie atomique.

M. Dennis Gruending (Saskatoon—Rosetown—Biggar,
NPD): Monsieur le Président, ma question concerne aussi les im-
portations de MOX.

Plus t6t aujourd hui, Transports Canada a approuvé un plan
concernant le transport par avion de plutonium pouvant étre utilisé a
desfins militaires, delaRussie jusqu’' a Chalk River. Cette décision
fait fi de la sécurité et de I’opinion publiques. Les consultations
publiques ont duré des mois, et I’ on arecu des milliers de lettres de
Canadiens inquiets. Les derniers mémoires et les derniéres lettres
sont arrivés hier et, d§a ce matin, la décision était prise. Cette
décision précipitée est inacceptable.

Le ministre des Transports va-t-il annuler la décision et refuser
d approuver ce plan téméraire?

L'hon. David M. Collenette (ministre des Transports, Lib.):
Monsieur |e Président, Transports Canada a approuvé le plan d’in-
tervention d’ urgence soumis par EACL le jeudi 21 septembre
conformément aux dispositions de la loi. Je suis certain que mes
collaborateurs ont fait leur travail et qu'ils ont tenu compte de
I"intérét public général.

LESJEUX OLYMPIQUES

M. Peter MacK ay (Pictou—Antigonish—Guysborough, PC):
Monsieur le Président, un jeune plongeur canadien talentueux du
nom d’ Arturo Miranda attend anxieusement, a Sydney, en Austra-
lie. Il attend et il voit son réve olympique lui échapper. S'il en est
ainsi, c'est que le gouvernement de Cuba le prive de son droit de
participer aux jeux pour une considération d'ordre technique. La
ministre du Patrimoine a été incapable de régler le probleme.

Le premier ministre, compte tenu des relations que lui et le
ministre des Affaires étrangéres se targuent d’ entretenir avec Fidel
Castro, sans mentionner les relations particuliéres que son gouver-
nement entretient avec les autorités cubaines, usera-t-il de son
influence pour aider arésoudre ce probléme et permettre aun jeune
Canadien de I’ Alberta de représenter son pays aux Jeux olympi-
ques?

Letreshon. Jean Chrétien (premier ministre, Lib.): Monsieur
le Président, je ne suis pas au courant du probleme, mais je vais

Recours au Réglement

certainement voir si quelque chose peut étre fait. Je suis heureux
que le député nous félicite des excellentes rel ations que nous entre-
tenons avec Cuba.

® (1500)

PRESENCEA LA TRIBUNE

LePrésident: Je signale aux députés la présence ala tribune de
M. Sven-Roald Nysto, président du Parlement sami de Norvege.

Des voix: Bravo!

LePrésident: Jesignale aussi la présence del’ honorable Wayne
Jim, ministre des Services gouvernementaux du Yukon.

Des voix: Bravo!

RECOURSAUREGLEMENT

LESPECHES

M. Chuck Strahl (Fraser Valley, Alliance canadienne): Mon-
sieur le Président, au cours de la période des questions, le député de
Delta—South Richmond a soutenu que le gouvernement, par I’ en-
tremise de son médiateur, avait offert 12 000 $ aux pécheurs pour
qu'ilsferment lesyeux sur lapécheillégale danslaBaie Miramichi.
I a ensuite utilisé des mots que vous avez qualifiés de non parle-
mentaires.

Jevoudrais attirer |’ attention de la Chambre sur la décision dela
présidence rendue le 18" mai 1980 par M™M€ Sauvé qui, en réponse a
la question «s'il s'adresse au gouvernement et non a un député en
particulier, le député peut-il utiliser des motscomme ** malhonnéte”
et “mesquin’ ?», a dit que, oui, dans un tel contexte, ces mots
étaient parlementaires parce qu'ils s adressaient au gouvernement.

L e député de Delta—South Richmond a accusé le gouvernement
en disant que ce paiement de 12 000 $ offert aux pécheurs de la
Baie Miramichi était ni plus ni moins qu’ un pot-de-vin du gouver-
nement. C'est le gouvernement que nous accusons de recourir aun
trés faible. . .

LePrésident: Je remercie le député de son intervention. Le mot
«pot-de-vin» dans|e contexte ou il a été utilisé, selon mon interpré-
tation a ce moment-1a, S adressait au ministre des Péches et des
Océans. Je vais examiner les bleus. Si je me suis trompé, je le
regrette. Je n’ai que deux secondes pour prendre une décision.

Jinvite les députés a ne pas utiliser des mots semblables. Notre
vocabulaire est slirement assez vaste pour que nous trouvions d’ au-
tres mots afin d’ exprimer notre pensée.

M. Peter MacKay: Monsieur le Président, j’invoque le Regle-
ment. A mon avis, la crise de Burnt Church exige I'attention
immeédiate delaChambre. |1 est essentiel que nous agissions rapide-
ment.

Je demande | e consentement unanime pour proposer une motion
portant que, a 18 h 30, la Chambre passe a un débat sur la motion
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suivante, qui serait proposée par le député de South Shore. En voici
le texte: «Que la Chambre exhorte le ministre des Péches et des
Océans a entamer personnellement des négociations immédiates a
Burnt Church, au Nouveau-Brunswick, avec les pécheurs autochto-
nes et non autochtones; et que, 223 h 57, ou plustdt si le débat prend
fin, laquestion soit mise aux voix sans autre débat ni amendement.»

Je suis d'avis que cette proposition n’'est pas une facon de
contourner une décision rendue plus tot. De nouveaux signes don-
nent a penser que les tensions s accroissent dans cette région et que
laChambre, plus que toute autre instance, devrait entamer un débat
pour trouver une solution, une fagon de désamorcer ces tensions et
d écarter les risques de violence ou d effusion de sang a Burnt
Church.

Le Président: Jattends le texte de la motion, mais je constate
que le leader du gouvernement ala Chambre demande laparole. Je
|"autorise a intervenir.

® (1505)

L"hon. Don Boudria: Monsieur le Président, je n'ai eu aucune
consultation avec le leader parlementaire au sujet de latenue de ce
débat ce soir. Normalement, ce n'est pas ains que doivent se
dérouler les négociations. Je ne peux donc pas donner mon consen-
tement pour |instant.

LePrésident: A-t-il lapermission delaChambre pour présenter
sa motion?

Des voix: D'accord.

Des voix: Non.

LESTRAVAUX DELA CHAMBRE

M. Werner Schmidt (Kelowna, Alliance canadienne): Mon-
sieur le Président, il y a eu consultation entre les partis. Vous
constaterez qu'il y a consentement unanime pour retirer la motion
n® 251, inscrite au nom du député de Kelowna, et lamotion n° 414,
inscrite au nom du député de Bras d' Or—Cape Breton.

L e Président: Est-ce d’' accord?
Des voix: D'accord.
(Les motions n% 251 et 414 sont retirées.)

M. Chuck Strahl (Fraser Valley, Alliance canadienne): Mon-
sieur le Président, a1’ occasion de la question du jeudi, je voudrais
demander au leader du gouvernement a la Chambre quels sont
exactement les travaux dont il prévoit nous saisir dans la semaine
qui vient. Jai remarqué qu’on avait manifesté beaucoup d'intérét
aujourd hui au cours de la période des questions en faveur d'un
allégement des taxes sur I'essence. Cela correspond certes a la
motion dont | Alliance canadienne a saisi la Chambre aujourd’ hui.

Le leader du gouvernement a la Chambre a-t-il I'intention de
proposer demain une mation visant a apporter un allégement fiscal

immeédiat atousles Canadiens au moyen de réductions destaxes sur
I’essence et le carburant? S'il voulait lefaire, I’ Alliance canadienne
serait certainement disposée a renoncer al’avis de 48 heures.

LePrésident: Chers collégues, on dirait que nous avons parfois
une seconde période des questions al’ occasion de cette question du
jeudi. Nous pourrions peut-étre nous mettre d’accord pour qu'a
I’occasion de la question du jeudi, nous posions simplement la
question et écoutions la réponse, au lieu de faire toutes sortes de
suggestions quant a ce qui pourrait se passer.

L"hon. Don Boudria (leader du gouvernement a la Chambre
des communes, Lib.): Monsieur le Président, je me réouis d' ob-
server cette nouvelle vague d’ enthousiasme que suscite I’ amende-
ment qu'un député ministériel a proposé d’ apporter a la motion
d'initiative parlementaire a I’ étude aujourd’ hui.

Demain, nous aborderons I’ étude en deuxiéme lecture du projet
de loi C-41 portant sur les prestations aux anciens combattants.
Lundi, nous entamerons |’ étude al’ étape du rapport du projet deloi
C-3, sur le systeme de justice pénale pour les adolescents. Mardi,
nous examinerons le projet de loi C-14 al’ étape du rapport puis en
aborderons la troisiéme lecture.

Chaquejour, je proposerai également, si nous en avons le temps,
la deuxiéme lecture du projet de loi C-17, proposant des modifica-
tions au Code criminel. Nous retournerons ensuite a I’ étude du
projet deloi C-3 qui en sera, espérons-nous, al’ étape delatroisiéme
lecture jeudi prochain.

Le projet de loi C-38 fait présentement |’ objet de négociations
dont je ne puis rien vous dire pour I’instant, mais je serai peut-étre
en mesure de le faire plus tard aujourd’ hui ou a un autre moment.

M. Bill Blaikie: Monsieur le Président, j’invoque |le Reglement.
Je ne suis pas forcé de prier instamment le gouvernement d' adopter
une position donnée, mais je dois plutdt demander ce qu'il en est
d'une mesure légidative a |’ égard de lagquelle le gouvernement a
déja pris un engagement, asavoir lamesure concernant laresponsa
bilité criminelle des entreprises, par ailleurs connue sous I’ appella
tion de projet de loi sur la Westray.

Leleader du gouvernement ala Chambre sait-il quand ce projet
de loi sera abordé?

L"hon. Don Boudria: Monsieur le Président, je me renseignerai
ace sujet. Je crois savoir qu’ une motion a été adoptée a un moment
donné, mais je me renseignerai au sujet du projet de loi proprement
dit et je ferai rapport au député a I’ occasion de la rencontre des
|leaders de la Chambre, mardi.

INITIATIVESMINISTERIELLES

[Traduction]

LESCREDITS

JOUR DESIGNE—LA TAXE SURLESCARBURANTS

La Chambre reprend I’ étude de la motion et de I’ amendement.
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M. Gary Lunn (Saanich—Gulf Idands, Alliance canadien-
ne): Monsieur le Président, je partagerai mon temps de parole avec
le député de K ootenay—Boundary—Okanagan.

o (1510)

Il mefait plaisir d'intervenir aujourd’ hui au sujet de lamotion de
I’ opposition. Je vais la lire afin que I’ objet du débat d' aujourd’ hui
soit tout a fait clair pour chacun d’entre nous. Cette motion a été
présentée par le député de I’ Alliance canadienne de Prince Geor-
ge—Peace River. Elle précise ce qui suit:

Que, étant donné les hausses records du prix de I'essence, du mazout et du
carburant diesel qui nuisent grandement aux consommateurs, aux camionneurs et
aux entreprises du Canada et étant donné que le ministre des Finances a récemment
promis de réduire les taxes, la Chambre exhorte le gouvernement a diminuer la taxe
sur les carburants, notamment en annulant I’augmentation de la taxe d' accise sur
I’ essence créée en 1995 et en appliquant la recommandation faite par le comité du
caucus libéral sur le prix de I’ essence au Canada en 1998 visant a abolir la double
imposition causée par la TPS.

A mon avis, il était important de la lire de nouveau au moment
d amorcer la séance d'aprés-midi afin de veiller a ce que chacun
sache de quoi il retourne.

Jetiensarelever en premier lieu les commentaires des députés du
gouvernement libéral. Je suis fort renverse des excuses qu'ils trou-
vent. Il y en adeux qui ressortent parmi lelot et jeles ai entendues
maintes et maintes fois, ayant suivi le débat.

Ils affirment que laraison pour laquelleils ne sont pas d' accord,
c'est qu'ils attendent les provinces. C'est I'argument qu'ils nous
servent al’ heure actuelle et nous pouvons leur faire changer d’ avis,
du moins je I'espére. L'autre raison qu'’ils invoquent, c'est que les
compagnies pétrolieres engloutiraient la différence en moins de
deux et augmenteraient leurs prix, ce qui ne changerait rien pour les
consommateurs.

Jen viens a me demander qui dirige réellement ce pays. Est-le
gouvernement ou seraient-ce plutdt les provinces et les compagnies
pétrolieres? Cette excuse netient pas. Sont-ilsdirigeants ou dirigés?
Jen'arrive pas acroire qu'ils nous disent que nous devons attendre
de voir la réaction des provinces. Quand s agi d'autre chose, par
exemple les coupes de plusieurs milliards de dollars dans les trans-
ferts aux provinces en matiere de santé, il n'y aaucune consultation
avec les provinces. Les libéraux ménent parfoisle pays d’ une main
de fer sans consulter qui que ce soit.

Quand il s'agit d'augmenter les taxes, ils disent qu'ils veulent
faire des consultations. Ce qu'ilsfont en fait, ¢’ est tout simplement
venir nous dire ce qu'ils comptent faire. Toutefois, dans le cas
présent, alors qu’il existe un besoin criant de faire quelque chose au
chapitre des taxes sur I’essence, le gouvernement s'en lave les
mains et il ne fait absolument rien.

Il est ironique de constater que seulement cette année, le gouver-
nement prélévera quelque 13 milliards de dollars en taxes sur
I’essence. |l n'aréinvesti qu'apeine4,1 p. 100 de cette somme dans
I'infrastructure autoroutiére |’ année derniére, s jenem’ abuse. Cela
sechiffrait danslesmillionsaors qu’ils empochent des milliards de
dollars, et ¢a va directement dans les coffres du gouvernement.

Les crédits

Jal recu un appel hier soir d’' une personne qui avait suivi ce débat
dans les médias. |l afait valoir un trés bon point. Partout au pays,
nous savons tous que quand on va a la station-service pour faire le
plein, une proportion variant entre 36 et 45 p. 100 du co(t va aux
taxes. C'est ce qui a amené la Fédération des contribuables cana-
diens a proposer qu’on affiche deux prix ala pompe, soit le prix
avec et sanstaxe, de fagon quele client sache ce qu'il paie en taxes.
En moyenne, les taxes représentent environ 41 p. 100 du prix de
I’ essence.

Lemonsieur aqui j'ai parlaisafait valoir un point intéressant. Il
adit que sur chague dollar qu’il gagnait, il versait au moins40 cents
en imp6t sur le revenu, peut-étre beaucoup plus, mais restons-en a
40 centsd'impdt, cequi lui laisse 60 cents. Avant defaireleplein, il
lui reste seulement 60 cents pour chaque dollar qu'il a touché.
Quandil serend alapompe, sur ces60 cents, 25 s’ envolent en taxes.
Sur chague dollar gagné, cet homme verse 65 cents au fisc. Sur
chaque dollar que ce travailleur canadien gagne, 65 cents vont aux
taxes. || perd au moins 40 cents en impdt sur le revenu avant méme
de pouvoir prendre ce qu'il lui reste et se rendre ala pompe. Cela
fait 60 cents, et sur ce montant, 25 cents disparaissent encore au
profit du fisc. Il ne fait aucun doute que la fiscalité pose probléme.

o (1515)

Paradoxalement, |e caucus libéral avait un comité qui s est pen-
chésur cedossier en 1998. Il afait un certain nombre de recomman-
dations au gouvernement. L’ a-t-on écouté? Non, ses recommanda-
tions sont tombées dans I’ oreille de sourds, tout comme celles de
bon nombre de rapports de députés de tous les partis, y compris des
simples députés ministériels, en face de moi. Oninvestit des efforts
dans ces rapports et le gouvernement en fait totalement abstraction.
Les rapports sont jetés sur des tablettes.

Les propres simples députés ministériels ont convenu avec I’ Al-
liance canadienne qu'il était carrément répréhensible et inadmissi-
ble que le gouvernement impose une taxe sur une taxe. C’ est ce que
fait le gouvernement fédéral. Il impose la TPS sur sa propre taxe
d'accise. Les simples députés libéraux ont dit que ¢’ était répréhen-
sible, et nous sommes parfaitement d’ accord avec eux. Dans notre
motion d’opposition, nous leur attribuons du mérite pour s étre
adressés a leur gouvernement.

Nous avons inscrit dans la motion d’ opposition larecommanda-
tion du comité du caucus libéral sur le prix de I’ essence visant a
abolir la TPS sur la taxe d'accise. Nous attribuons au comité le
mérite d’ étre intervenu en 1998. Le gouvernement |’ écoutera-t-il
maintenant? 11 ne |’ a pas écouté en 1998. A en juger par le déroule-
ment du débat aujourd’ hui, le gouvernement ne semble aucunement
disposé a |’ écouter maintenant.

Je trouve absolument incroyable le montant de taxes que percoit
le gouvernement. Nous avons vu le ministre des Finances annoncer
un excédent de 12 milliards de dollars. Peut-on imaginer ce que veut
dire un tel montant? Peut-on expliquer facilement ce que représen-
tent 12 milliards de dollars? Ce montant représente 400 $ pour
chaque homme, femme et enfant dans notre pays. Pour une famille
de quatre personnes, c'est 1 600 $ que le gouvernement a percusen
taxes supplémentaires. Nous constatons que, méme pendant le
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premier trimestre de cette année seulement, I’ excédent aatteint 11,4
milliards de dollars. Il prend des proportions gigantesques.

La motion que nous avons présentée au sujet des taxes sur les
carburants constitue un début. Ne compliquons pas trop le débat.
Eliminons la taxe sur la taxe. Supprimons cette TPS sur le taxe
d'accise, parce que nous savons tous que ¢’ est répréhensible. 1l est
inacceptable de commencer a taxer une taxe. C'est injuste.

Eliminons le 1,5 cent correspondant au montant par lequel le
gouvernement avait augmenté la taxe d'accise pour réduire le
déficit. Nous savons tous qu'il n'y a plus de déficit. Quand le
gouvernement a décidé d’ augmenter la taxe d' accise, ¢ était préci-
sément pour éliminer le déficit. Or, cette augmentation a été mainte-
nue. Le gouvernement ne désire pas |’ éiminer.

Jerésume. Nous devons, dans!’intérét des Canadiens, voir ce qui
est dans|’intérét de ce pays. Nous demandons au gouvernement de
faire ce que nous disons dans notre motion. Nous lui demandons de
faire seulement deux choses. Il y en a beaucoup d' autres que nous
pourrons examiner plus tard, mais la premiére est de ne pas taxer
une taxe. Le gouvernement devrait éliminer la TPS sur la taxe
d accise et dliminer I’augmentation de 1,5 cent sur le carburant.

Voyons aussi ce que nous pouvons faire en ce qui concerne les
autres taxes. Le gouvernement peut le faire; il n'a qu'a voter en
faveur de cette motion et a présenter un projet deloi. Je saisquele
gouvernement a parlé d'une motion. Il pourrait aborder ce point
lorsque le projet de loi sera présenté. Nous pourrons alors tous en
discuter.

Les ministériels devraient appuyer cette motion pour montrer
aux Canadiens qu'ils s'intéressent a la question et qu'ils appuient
non seulement I’ Alliance canadienne, mais aussi leurs simples
députés.

® (1520)
[Francais]

M. Guy St-Julien (Abitibi—Baie-James—Nunavik, Lib.):
Madame la Présidente, j'ai bien écouté le commentaire de mon
collégue au sujet d'un client qui est allé acheter de I’ essence dans
une station-service, et j'aimerais lui poser la question suivante.

En Colombie-Britannique, les pétroliéres n' affichent pas le prix
de I’ essence seul, sans les taxes. On voit toujours cela ensemble,
comme c'est le cas un peu partout au Canada. Mais ce serait
important qu’on voit seulement le prix brut d'un litre d’ essence.

Il aparlé destaxes aVancouver. Pourrait-il nousdire quelles sont
cestaxes? Est-cequ’il y adeux, trois, quatre taxes? Quelles sont, en
cents, lestaxes sur un litre d’ essence, dont il aparlé, et quel enestle
prix?

Parce qu'aujourd’hui, en Abitibi, un litre d'essence ordinaire
colte 81,9¢ et il y a30,6¢ de taxes et 51¢ qui vont aux pétroliéres.

Jaimerais connaitre la réponse du collegue, a savoir quelles sont
les taxes en Colombie-Britannique sur un litre d’ essence.

[Traduction]

M. Gary Lunn: MadamelaPrésidente, sur I'le de Vancouver, le
prix del’ essence friseles 80 centslelitre. Ce prix varie quel que peu
d'unelocalité al’ autre, maisil se situe aux environs 78 ou 79 cents
le litre. De ce montant, prés de 35 cents sont prélevés au titre des
taxes: lestaxes provinciales, laTPS, la TPS sur lataxe d' accise, et
la taxe d accise fédérale.

Le député a dit qu’il aimerait que les consommateurs puissent
voir alapompe que |’ essence colite 45 cents lelitre et que lestaxes
codtent 35 cents. Ce serait une bonne chose.

M. Roy Cullen (secrétaire parlementaire du ministre des
Finances, Lib.): Madame la Présidente, dans ce debat, la plupart
des gens raisonnables, et |e député de Saanich—Les lles-du-Golfe
peut |’étre a I'occasion, conviendraient que, si le gouvernement
fédéra entend modifier le moindrement les taxes d accise, les
provinces devraient elles auss faire un effort.

En Colombie-Britannique, par exemple, lataxe sur I’ essence est
de 11 centslelitre. Celase compare avec lan6tre qui est de 10 cents.
Sur lediesel, elle est de 11,5 cents alors que nous payons 4 cents le
litre. De plus, un autre montant de 1,5 cent le litre s applique aux
fins du transport dans larégion de Victoria.

Si le gouvernement modifie les taxes d' accise, considérant que
les taxes provinciales devraient diminuer aussi, le député serait-il
favorable a une réduction qui toucherait le service de traversiers qui
dessert les habitants des lles-du-Golfe, ses électeurs, ainsi que le
systéme de transport de Victoria que ses électeurs utilisent égale-
ment?

M. Gary Lunn: MadamelaPrésidente, encoreunefois, jetrouve
ironique que le gouvernement fasse alusion a une réduction des
services. Il s'agit d'un domaine de compétence provinciae. Je
N’ appuierais pas une réduction des services quand le gouvernement
a un excédent de 12 milliards de dollars.

Il est absolument scandaleux de la part du député de parler d’ une
réduction des services d’ autobus a Victoria et du service des traver-
siers vers lesiles du golfe. C'est le comble du ridicule. Je ne peux
pas croire que |le député dise une chose pareille.

En ce qui concerne les taxes provinciales, oui, je suis d avis
qu’elles devraient baisser. Suis-je fier du gouvernement néo-démo-
crate de la Colombie-Britannique? Absolument pas. Nous sommes
parmi ceux qui paient lestaxes provincialessur le carburant les plus
élevées au Canada. Il faut lesréduire. J aimerais bien qu'il y ait un
nouveau gouvernement dans la province, mais on aurait bien tort de
se croiser les bras en attendant que cela arrive.

Le député devrait étre un meneur au lieu d’'un suiveur. S'il veut
suivre le NPD de la Colombie-Britannique, je crains qu'il ne s'en-
gage pas dans une trés bonne voie et qu'il regrette sa décision.
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M. Jim Gouk (Kootenay—Boundary—Okanagan, Alliance
canadienne): Madame la Présidente, je veux aborder deux points
aujourd' hui. L'un d’eux porte sur un engagement que le gouverne-
ment libéral aprisil y aquatre ans, et I’ autre concerne la question
soulevée par de nombreux libéraux au sujet des soci étés pétrolieres
par rapport au gouvernement. Si j’al le temps, je voudrais aussi
aborder la question des réductions provinciales par rapport aux
réductions fédérales.

® (1525)

Je vais lire une partie de la transcription des témoignages livrés
devant le Comité permanent des transports le 4 décembre 1996.
C' était le ministre des Finances de |’ époque qui se présentait devant
le comité, qui, pure coincidence, occupe toujours ce poste. La
transcription commence avec mon témoignage. Voici cequej’al dit:

Venons-en aux routes. Dans les travaux de n’importe quel comité, je me suis
toujours dit que, si on tient des audiences et que presque tous les témoins disent la
méme chose, le comité a au moins I’obligation d’en faire rapport et de fonder
la-dessus certaines de ses recommandations. Or, I’ affectation spéciale d’ une taxe sur
le carburant est justement une chose que tout le monde réclame.

Jal ensuite dit ceci au ministre des Finances:

Vous avez vous-méme dit aujourd hui que le gouvernement fédéral consacrait
environ 300 millions de dollars par année a I’infrastructure routiére, mais, dans ma
seule province, la Colombie-Britannique, le gouvernement fédéral percoit prés du
triple de ce montant en taxes sur les carburants. Les gouvernements provinciaux ont
leur role ajouer aussi, mais notre fonction a nous est de nous interroger sur le role
des pouvoirs fédéraux. Je crois que ce que vous avez dit est juste. Nous ne pouvons
pas dire du jour au lendemain: désolés, mais nous alons verser dans un fonds
spécialement réservé a peu pres 5 milliards de dollars. Pourtant, il faut commencer a
le faire. Je crois que c'est la solution. Si I’économie tournait mieux, je serais en
faveur d’une transition rapide. Vous avez toutefois raison de dire que I’ économie est
trés fragile et que latransition devra se faire lentement. Je n’ en pense pas moins que
c'est la bonne solution, et qu'il faut commencer a mettre en oeuvre des mesures qui
vont en ce sens.

Convenez-vous que nous devrions au moins examiner la possibilité d'amorcer la
mise en oeuvre de cette idée, méme si on ne conserve au départ que un ou deux cents
sur dix?

Le ministre des Finances a répondu:

Je dois dire que, ayant été ministre des Finances pendant trois ans, j’ai sans doute
beaucoup plus de mal a accepter I’idée de taxes spécialement affectées que lorsque je
siégeais dans I’ opposition. Il est probable que, lorsgu’on prend un poste comme
celui-la, la fagon de penser change.

Ja répondu a mon tour:

Je me suis toujours demandé ce qui se passait.

Le ministre a poursuivi ainsi:

Néanmoins, votre question demeure trés valable, et vous laformulez trés bien. Ce
n'est pas vraiment une solution que nous envisagerions d’ appliquer maintenant,
simplement parce que le plus important—et je sais que vous étes d’ accord—est de
régler notre probléme financier fondamental et que nous ne devrions pas en ce
moment réduire notre marge de manoeuvre.

Si jevousai bien compris, ce que vous proposez, étant donné ce probleme, ¢’ est de
commencer aappliquer ce genre de mesure de fagon trés modeste et d’ en étendre pro-
gressivement I application. [. . .] Ce que je dois vous répondre, [. ..] c'est que vous
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avez tres bien posé laquestion. Un jour viendra ot nous aurons une plus grande marge
de manoeuvre, et nous pourrons peut-étre alors envisager votre proposition. Mais, se-
lon moi, nous devrions dégager des excédentsrai sonnablement importantsavant queje
puisse envisager cette idée. Permettez-moi d’ étre trés clair avec vous, car vous avez
posé la question dans I’ esprit qui convient, et ¢’ est dans le méme esprit que jetiens a
répondre.

Un peu plus loin, voici les propos du ministre des Finances:

Dans ma premiére réponse a votre question, j’ai dit que nous serions peut-étre en
mesure, ce qui n’'est pas le cas en ce moment, d’ envisager votre proposition lorsgue
nous dégagerions d’ importants excédents. Ce n’est pas que vous ayez tort de dire
que, si on dépense un dollar maintenant, on pourrait fort bien réaliser par la suite des
économies de cing dollars. Vous n’ avez pas du tout tort. Le probléme, ¢’ est que cela
ne vaut pas que pour les routes, mais aussi pour une multitude de projets dont les
gouvernements devraient s occuper. Je dirais que, si nous adoptons cette idée, nous
allons devoir dresser une longue liste de priorités, et nous n’ avons pas en ce moment
I’argent nécessaire pour procéder de cette maniére.

Ce que je voudrais toutefois vous dire, au fond, et je crois que ce sera tres
important, c'est qu'il y aura une deuxiéme étape dans le débat sur la situation
financiére au Canada. Nous dépasserons aors la question du déficit pour nous
interroger sur le rapport entre la dette et le PIB, sur le pourcentage du PIB que la
dette représente. A ce moment-13, I’argument que vous présentez deviendra trés
important.

Il termine en disant:

Je suis désolé de prendre tant de temps, monsieur le président, mais les questions
[du député] me paraissent excellentes. Le probléme consiste a choisir le moment
opportun.

C'était en 1996. Nous avons maintenant un énorme excédent. Je
crois que le moment opportun est venu. Il est temps que le gouver-
nement commence aenvisager de supprimer une partie de cette taxe
et d’en consacrer une autre partie ala réfection de nos routes, pour
que les contribuables sachent qu'ils en ont pour leur argent.

® (1530)

Jaimerais également citer un récent rapport de Statistique Cana-
da selon lequel la seule raison qui explique I’ augmentation du prix
de I'essence exprimé en dollars indexés est la hausse des taxes.
Statistique Canada a converti en dollars de 1995 le prix auquel se
vendait I’ essence en 1957, ce qui a donné 56,6 cents le litre, soit
39,9 cents pour I’ essence méme et 16,7 cents pour les taxes. Ca
C'était en 1957. En 1995, le prix réel non gjusté était de 56,1 cents,
soit 29,8 cents pour I’ essence et 26,3 pour les taxes. Pendant la
période couverte par le rapport, le prix de I’essence a I’ exclusion
des taxes a diminué de 25 p. 100 alors que les taxes, elles, ont
augmenté de 57 p. 100. En 1957, les diverses taxes représentaient
29p. 100 du prix de |’ essence alapompe, pourcentage qui, en 1995,
était passé a 47 p. 100.

Il est facile de rejeter la responsabilité du prix actuel sur les
compagnies pétroliéres. Les grosses compagnies en généra et les
pétrolieres en particulier n’ont pas la cote cesjours-ci. La cause de
la hausse actuelle des prix est I'augmentation du prix du brut
combinée aux taxes du gouvernement. Les taxes constituent celui
de cesdeux facteurs que nous pouvons|l e plusfacilement influencer.
Nous ne devrions pas laisser le gouvernement s'en tirer a peu de
frais en rejetant la responsabilité sur quelqu’un d’ autre.
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L'un des députés d'en face a demandé a mon collegue qui m'a
précédé s le gouvernement fédéral ne devrait baisser la taxe
d'accise que si les provinces convenaient d'en faire autant.

Je me permettrais de faire remarquer que, dans ma province, la
Colombie-Britannique, |’ entretien des routes dans |es montagnes et
lesvalléesainsi que des pontsqui traversent lesnombreusesriviéeres
est une téche trés lourde. Nous y consacrons une partie importante
de cette taxe d'accise. Le gouvernement fédéral dépense 300 mil-
lions de dollars au niveau national, mais vient prendre 1 milliard de
dollars dans ma province seulement.

Il est tout afait inadmissible de dire que le gouvernement fédéral
ne réduira sataxe d' accise que si notre province réduit d' autant ses
taxes. Notre province utilise déja cet argent aux fins prévues au
départ. Le gouvernement fédéral consacre moins de 5 p. 100 des
recettes qu’il obtient a cet objectif.

En ce qui concernelaprotection del’ environnement d’ une part et
les économies d'énergie d autre part, certains prétendent que, S
nous réduisons e prix del’ essence, laconsommation vaaugmenter.
Enfait, alasuite delaconvention deKyoto, le gouvernement libéral
afait circuler I'idée d'une augmentation de 38¢ le litre de la taxe
d'accise sur neuf ans afin deforcer les gens a économiser |’ essence.

C'est une fagon de penser digne d’ une personne qui vient d'un
centre urbain a forte densité de population ou on retrouve toutes
sortes de modes de transport public et divers moyens pour les gens
de se déplacer. On s'en prend de fagon incroyable aux gens des
régions rurales, de la Colombie-Britannique a Terre-Neuve, et cela
refléte une trés grande étroitesse d’ esprit. On fait totalement fi des
problémes qu’ on a exposes en long et en large aujourd’ hui au sujet
notamment du mazout.

Le gouvernement percoit ce qu’ on appelait al’ époque une taxe
sur le réseau routier. On a ensuite appliqué cette taxe a tout. A
I"heure actuelle, le gouvernement impose des familles a faible
revenu qui utilisent du mazout. Plus souvent qu’ autrement, ce sont
desgensafaiblerevenu qui utilisent cetype d’ énergie plutdt queles
gens arevenu élevé.

Si le gouvernement commengcait par se débarrasser de cette taxe
d'accise spéciale qui était censée aider aéponger le déficit quenous
n'avonsplus, s'il cessait d’'imposer destaxes sur lestaxes, ce qui est
tout a fait insensé, les Canadiens profiteraient peut-étre d’un petit
répit alapompe. Ledéputé de Pickering—Ajax—Uxbridge adécla-
ré dans le passé que les compagnies pétroliéres s entendent pour
fixer le prix. Pourtant, le gouvernement veut exiger qu'il y ait
fixation des prix avant d' agir.

M. Néelson Riis (Kamloops, Thompson and Highland Valleys,
NPD): Madame la Présidente, j’'ai écouté le discours du député et,
comme toujours, je I'a trouvé tres intéressant. Je n'ai pas de
questions a lui poser. Ja plutdt une observation a faire.

® (1535)

Un peu plus tét aujourd’ hui, j'a par mégarde mentionné que,
parmi les centaines de questions quel’ Alliance canadienne et, avant

elle, le Parti réformiste avaient posées au coursdeladerniére année,
pendant la période des questions alaChambre, pasunen’ avait porté
sur le prix de I’ essence. Javais tort. Selon les recherches que j'ai
effectuées, ce parti a posé presque 1 000 questions et deux seule-
ment ont porté sur le prix de I'essence. Je le répéte pour que les
choses soient bien claires: deux questionssur 1 000 ont porté sur le
prix de I’ essence.

M. Jim Gouk: Madame la Présidente, j'ai écouté attentivement
la réponse du député de Kamloops, Thompson and Highland Val-
leys. Ses observations a la Chambre m’ amusent toujours.

Ce que je trouve intéressant, c'est qu'il semble accorder plus
d importance aux gestes que peuvent poser les députés et aux
questions qu'ils peuvent poser a la période des questions qu’au
travail accompli en comité. Tous ceux qui ont étudié la politique
savent que le travail du Parlement est effectué en grande partie en
comité. C'est laquelaplus grande partie du travail est accompli. Je
viens de lire une longue description d’ une des nombreuses initiati-
VES que nous avons prises en comité et pourtant le député se
demande encore pourquoi nous n’ abordons pas la question pendant
la période des questions, qui est un véritable cirque.

M.MacHarb (Ottawa-Centre, Lib.): MadamelaPrésidente, je
n’'arrive pas acroire ce que disent mes collégues. Les uns aprés les
autres, ils prétendent que le gouvernement devrait se servir des
recettes des taxes sur |’ essence pour la réfection des routes.

Le Canadaace qui s appelle un Trésor public. Le gouvernement
percoit des impdts sur différentes choses, puisil évalue les besoins
et dépense |’ argent en conséquence. Le député sait-il cela?

Ledéputé veut-il dire quele gouvernement fédéral devrait établir
des frais d' utilisation et supprimer tous les programmes sociaux?
Comment propose-t-il de financer e programme des soins de santé
ou I"éducation ou tous les autres programmes sociaux? Ou pren-
drions-nous I’ argent? Le député peut-il nous le dire?

M. Jim Gouk: Madame la Présidente, je suis vraiment inquiet
pour ce qui arrivera au député qui vient de prendre la parole
lorsqu'il essaiera, ala prochaine réunion de son caucus, de signaler
au ministre des Finances qu'il ne sait pas qu'il y a un excédent au
Canada.

Ou le gouvernement prendra-t-il I'argent? Le gouvernement
vient d'avouer qu’il aaffiché un excédent de 12 milliards de dollars
I’an dernier, alors qu'il s'attendait a un excédent de 3 milliards de
dollars. Le gouvernement a tellement pillé ses administrés qu'il a
non pas 3 milliardsde dollars, maisbien 12 milliards de dollars. Qui
plusest, le présent exercice est a peine entamé et |e gouvernement a
déja percu plus de la moitié de cette somme. Ou le gouvernement
vat-il prendre I'argent? Dans les poches des contribuables. Dans
les comptes de banque des Canadiens a faible revenu qui consom-
ment du mazout.

Dansma province, nous payonsun taux margina d'imposition de
54,4¢. Celaveut dire que, chaque fois que nous achetons de I’ essen-
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ce, plus de lamoitié du prix que nous payons est constitué de taxes.
Nousallonsen venir au point ouil faudratrouver del’ argent ailleurs
rien que pour payer nosimpéts. Si le gouvernement continue ainsi,
il faudra payer un jour 100 p. 100 de taxe sur certains objets.

L"hon. LorneNystrom (Regina—Qu’ Appelle, NPD): Madame
laPrésidente, jeremarque qu'il n’est pas fait mention des bénéfices
réalisées par les sociétés pétrolieres dans la motion présentée par
I’ Alliance canadienne. Je remarque auss que ce parti organise une
activité de financement a Toronto et que le colt d’ une table est de
25 000 $. Je suppose que certaines pétroliéres acheteront destables
lors de cette activité de financement.

Le député parlait des simples citoyens canadiens et des gens
ordinaires. Je veux savoir combien de Canadiens ordinaires achéte-
ront ces tables 425 000 $ chacune. Ce parti ne représente pas les
gensordinaires. |l représentelesriches et les privilégiés du Canada.

M. Jim Gouk: Madame laPrésidente, je sais que ce parti ne peut
absolument pas s associer aux personnes qui ont des revenus, mais
je tiens a dire au député que, tous les ans, je tiens 24 assemblées
publiques gratuites dans ma circonscription. J aimerais savoir com-
bien d'assemblées publiques il organise dans la sienne.

M. Dennis J. Mills (Toronto—Danforth, Lib.): Madame la
Présidente, le débat d’aujourd’ hui marque un moment unique de
cette |égislature parce que quel que chose de particulier s’ est produit
ici.

® (1540)

Je voudrais revenir deux mois en arriére; le chef de I’ Alliance
canadienne nouvellement élu tenait alors une conférence de presse
de I'autre coté de la rue et, a un des journalistes qui lui demandait
quelle serait sa priorité numéro un a la rentrée parlementaire, il a
répondu que sa priorité numéro un serait la réforme parlementaire.

Or, la premiére motion que I’ Alliance canadienne dépose a la
Chambre aprés le congé estival concerne une question trés impor-
tante, la réduction des prix du carburant au Canada. Nous sommes
tous, atitre de parlementaires, saisis de la question et nous I’ exami-
nons dans toute sa complexité.

Quelque chose d'unique s’ est produit de notre coté de la Cham-
bre. Le simple député de Pickering—Ajax—Uxbridge et plusieurs
de ses collégues ont passé les deux derniéres années de leur vie
parlementaire & écouter des Canadiens d’ un bout &’ autre du pays,
des exploitants de petites stations-service aussi bien que des repré-
sentants de sociétés pétrolieres. Ils ont éudié la question pour
déterminer quel était le probléme et comment y remédier. Un
rapport a été produit. Ce rapport, ainsi que le diront la plupart des
députés, est un des meilleurs a avoir jamais été produits par une
équipe de simples députés.

Ce qui s’ est produit ala Chambre aujourd’ hui est une chose que
je n'a jamais vue a la Chambre depuis 12 ans. Ce n’est pas un
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ministre du gouvernement du Canada qui a présenté la position de
ce dernier aujourd’ hui, mais bien le député de Pickering—Ajax—
Uxbridge, qui a dit: «Voici notre position.» Si j’ estime que cela est
un événement marquant, c'est que le député de Pickering—Ajax—
Uxbridge, qui a un point de vue trés arrété sur la question—rares
sont ceux qui mettraient en doute sacompréhension delacomplexi-
té du dossier—, a proposé un amendement constructif ala motion
de I’ Alliance canadienne.

Voici ce que le député de Pickering—Ajax—Uxbridge atenté de
faire accepter par I'Alliance canadienne: «Que, éant donné les
hausses records du prix de I’essence, du mazout et du carburant
diesel qui nuisent grandement aux consommateurs, et notamment
aux personnes afaible revenu, laChambre exhorte le gouvernement
aaider les Canadiens aassumer ce fardeau financier accru, et quela
Chambre prie instamment les gouvernements des provinces et des
territoires d' étudier la possibilité d' offrir une aide semblable.»

L’ Alliance canadienne a refusé que cette maotion soit présentée &
la Chambre. Ce parti a refusé de permettre aux députés de tous les
partis d’en débattre. C'est un moment important & mon sens parce
que je tiens autant que n'importe qui ici a revaloriser le réle des
députés. Lorsgue le nouveau chef del’ Alliance canadienne a décla
ré que sa premiere priorité serait la réforme parlementaire, j'a été
encouragé. Aujourd’ hui, nous avons un exemple de cas ol une
réforme parlementaire aurait pu étre constructive pour I’ensemble
des Canadiens, particulierement les Canadiens afaiblerevenu, mais
I” Alliance n’a pas voulu.

Madame la Présidente, je partage le temps dont je dispose avec
mon ami et collegue d’ Ottawa-Centre. J aimerais que vous m' aver-
tissiez lorsqu’il ne me restera qu’ une minute.

® (1545)

Jen appelle aux députés de I’ Alliance canadienne. Comme leur
chef a déclaré que sapremiére priorité était laréforme parlementai-
re, lorsgu’ un groupe de simples députés du coté ministériel dirigés
par le député de Pickering—A jax—Uxbridge propose un amende-
ment constructif au nom de tous les Canadiens, je les exhorte ay
VOIr une occasion ou nous pourrions travailler ensemble pour trou-
ver des éléments de solution & une question complexe a laquelle
NOouS pensons tous devoir nous attaquer.

La nécessité d' établir un plan qui fait en sorte que les revenus
tirés N’ aillent pas dans|es poches des soci étés pétroliéres, maisdans
celles des consommateurs, surtout ceux afaible revenu, constituele
point le plusimportant qu’ afait valoir mon collegue de Pickering—
Ajax—Uxbridge.

Cet amendement a été proposé a plusieurs reprises aujourd’ hui.
En fait, pendant |a période des questions, le ministre des Finances a
mis I’ Alliance canadienne au défi de collaborer avec le gouverne-
ment et d’ accepter I’amendement proposé par le député. || n'a pas
dit que nous allions passer al’ acte demain ou la semaine prochaine.
Il adit que nous alions voter et agir aujourd’ hui.
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Les Canadiens qui écoutent le débat constateront a juste titre
qu'au cours des deux derniéres années, c'est un député, pas un
ministre, ni un gros ministére, mais bien un député et ses collégues
qui se sont renseignés, ont écouté et ont présenté un rapport. Le
gouvernement a donné aujourd’ hui aux alliancistes |’ occasion de
leur emboiter le pas et de travailler de concert avec eux au nom de
tous les Canadiens a faible revenu, maisils ont refusé.

L' Alliance canadienne a raté une belle occasion de respecter le
soi-disant engagement qu’ elle a pris en matiéere de réforme parle-
mentaire.

M. Monte Solberg (Medicine Hat, Alliance canadienne): Ma-
dame la Présidente, je tiens d'abord a préciser que le Président a
statué que I’amendement proposé par le député était inadmissible.

En second lieu, le leader de I’ Alliance canadienne ala Chambre,
par I'intermédiaire du Président, a dit au député que nous étions
préts arenoncer au délai nécessaire avant latenue d’un débat de ce
genre et que nous serions heureux si le député d’' Ajax parlait a son
leader & la Chambre et inscrivait son point a I’ordre du jour de
demain. Nous serions heureux de le faire. Alors faisons-le. C'est
I’ offre que nous faisons au député d’ en face.

Ledéputé qui vient de prendre laparole doit reconnaitre quetelle
est la situation et que c'est bien ce qui S est passé. De tout son
discours, il n'en a pas touché un mot et il induit les Canadiens en
erreur quant aux intentions de I’ Alliance canadienne.

M. DennisJ. Mills: Madame la Présidente, je voudrais que vous
ne teniez pas compte de ce que le député de Medicine Hat adit, soit
que j'avais induit les Canadiens en erreur. J étais a la Chambre
aujourd' hui, aux cbtés de mon collégue le député de Pickering—
Ajax—Uxbridge, et je puis vous assurer, qu'a deux reprises, la
motion a été proposée.

Unevoix: A trois reprises.

M. Dennis J. Mills: Bon. Pour ma part, je I’ai entendue deux
fois, et elle a été rejetée deux fois.

OublionsI’incident de ce matin. Ce qui importe davantage, ¢’ est
que le ministre des Finances, au cours de la période des questions
d'aujourd’ hui, a demandé au chef de I’ Alliance canadienne d’ac-
cepter cet amendement, et il n’en arien fait.

® (1550)
[Francais]

Mme Jocelyne Girard-Bujold (Jonquiere, BQ): Madame la
Présidente, j'ai écouté trés attentivement les propos du député de
Toronto—Danforth.

Nous constatons, encore une fois aujourd’ hui, que les députés
libéraux agissent en se basant sur le passé. IIs parlent de ce qu'ils

auraient da faire et de ce qu'ils ont fait. Mais que font-ils présente-
ment pour venir en aide aux Canadiens et aux Canadiennes qui sont
pris aujourd’ hui, et le seront demain, avec le probléme du prix de
I’ essence?

Dans ma région, au Saguenay—L ac-Saint-Jean, |I'an dernier, le
gouvernement canadien, par sa taxe d'accise et sa TPS, est venu
chercher 52 millions de dollars dans |les poches des gens de chez
nous.

Qu'at-il fait avec cet argent? Savez-vous ce que le bureau du
ministre des Finances m’ arépondu? «On le distribue un peu partout,
danstousles ministéres.» Aujourd’ hui, avec lamotion del’ Alliance
canadienne que nous avons devant nous, nous demandons a ce
gouvernement d'agir et de faire quelque chose pour les gens pris
avec un probléme grave qui va empirer aujourd’ hui et demain.

[Traduction]

M. DennisJ. Mills: Madame la Présidente, je ferai humblement
remarquer que le gouvernement du Québec n’ appuie pas|es compa-
gnies pétrolieres. En fait, que je sache, la plupart des députés du
Bloc québécois appuient |e rapport. Je ne comprends pas pourquoi
la députée n’'est pas d' accord avec ses collégues.

[Francais]

Mme Jocelyne Girard-Bujold: Madame la Présidente, j’invo-
quele Réglement. Dans saréponse, le député de Toronto—Danforth
implique les gouvernements provinciaux. La question. . .

La présidente suppléante (M me Thibeault): Ce n'est pas un
recours au Reglement, ¢’est un point de débat. L’ honorable député
de Toronto-Danforth a la parole.

[Traduction]

M. Dennis J. Mills: Madame la Présidente, je pense avoir
vraiment tout dit ce quej’avaisadire. Je m' adresse encore unefois
atous les députés des partis d’ opposition. Le député de Pickering—
Ajax—Uxbridge a proposé aujourd’ hui un amendement. Espérons
qu’un miracle va se produire, que tous les députés vont serallier a
cette proposition et que I’amendement sera adopté, ainsi que le
ministre des Finances |’ a suggéré.

M.MacHarb (Ottawa-Centre, Lib.): MadamelaPrésidente, je
suis assez dégu par ce que j'ai entendu aujourd hui. Depuis 10
heures ce matin, je m’ attends a un débat substantiel sur lafagon de
résoudre la crise engendrée par | augmentation du prix del’ essence
au Canada, maistoute lajournée, I’ opposition n' aparlé, pour régler
le probléme, que de réduire le prix du litre d’ essence de 1,5 cent. A
mon avis, ce n’est pas la solution.

Selon mes é ecteurs, méme si nous réduisions lataxe sur |’ essen-
cede 1,5 cent, ils auraient toujours a payer 74 ou 75 cents pour un
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litre d’essence, ce qui est encore trop élevé. En ce sens, je n'al
entendu aucune proposition concreéte susceptiblederégler le problé-
me.

Deuxiemement, I’ opposition demande au gouvernement de ré-
duire les taxes aors que, si le gouvernement le faisait, absolument
rien ne garantirait que cette réduction de taxes profiterait aux
consommateurs, simplement parce que I'histoire démontre le
contraire.

Prenons|’ exemple du Nouveau-Brunswick. Les députés seront &
lafoisheureux et décus d’ apprendre qu’ au Nouveau-Brunswick, qui
vient au quatriéme rang parmi les provinces payant les plus faibles
taux de taxe sur | essence, soit environ 10,7 cents le litre, les gens
paient quand méme cher lelitred’ essence, puisquelaprovince vient
aussi au quatrieme rang pour le prix del’ essence. Le gouvernement
du Nouveau-Brunswick a décidé de réduire les taxes dans I’ espoir
que cette mesure profite aux consommateursdelaprovince, maisce
sont les pétroliéres qui ont empoché les bénéfices.

® (1555)

Réduire les taxes sans veiller a ce que la réduction profite
directement aux consommateurs ne résoudra pas le probléme. Voila
cequ'il advient de lathéorie de laréduction de lataxe sur |’ essence
dans I’ espoir que le consommateur en profite alors qu'il est a la
merci des pétroliéres.

Je m’ occupe de ce dossier, comme plusieurs de mes collégues de
ce coté-ci de la Chambre, depuis plus de 14 ans, alors qu'il n’ était
pas a la mode de parler des prix élevés de I’ essence, et rien n'a
changé. Nous entendons toujours les mémes arguments des mémes
joueurs sur le marché international, les grandes sociétés pétrolieres
internationales. Quand nous leur demandons pourquoi nous payons
si cher pour I’ essence ou pourquoi les prix del’ essencefluctuent ala
hausse ou a la baisse, elles nous servent trois arguments, dont le
premier tient alaloi de I’ offre et de la demande. Elles nous disent
que, lorsque le pétrole est moins abondant sur le marché internatio-
nal, le prix du brut est plus élevé et, par conséquent, nous payons
I’ essence plus cher ala pompe.

Ja effectué certaines recherches par I’ entremise de mon bureau
et delaBibliotheque du Parlement. Nous nous sommes penchés sur
I’ Agence internationale de |’énergie, un organisme international
trés respecté qui est situé en Europe et qui surveille I'offre et la
demande sur les marchés internationaux. Ce que nous avons décou-
vert était trés intéressant. En 1997, I’ offre moyenne était de 74,4
millions de barils par jour. Lademande s établissait 4 73,4 millions
de barils par jour. A cet égard, I’ offre était supérieure d’ environ un
million de barils & la demande. Le colt moyen du baril a1’ époque
était de 18,98 $. En Ontario, nous devions payer & ce moment-la
57,2¢ lelitre.

Je vais sauter une année pour donner ala Chambre de meilleures
statistiques. En 1999, I’ offre internationale était de 74 millions de
barils par jour. La demande s établissait a 75,2 millions de barils.
Ainsi, lademande était supérieure al’ offre. Eh bien devinez ce qui
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sest passé. Le prix du baril sur le marché international était de
17,79 $. Or, le prix du litre en Ontario était toujours a57,8¢ lelitre.

Devant ces faits, quelqu’ un quelque part pourrait-il m’expliquer
pourquoi, au cours de la deuxiéme moitié de |I'an 2000, alors que
I offre totale sur le marchéinternational est supérieure alademande
d'environ 2,1 millions de barils par jour, nous crions au loup et
prétendons qu'il y a pénurie. L’ offre est énorme sur le marché
international et les producteurs pétroliers internationaux trempent
dans une conspiration international e pour voler les consommateurs
non seulement au Canada, mais en Amérique du Nord, en Europe et
dans le monde entier.

C'est le président de I’ OPEP qui ale mieux exprimé les choses.
Hier, on rapportait ainsi ses propos dans un des journaux nationaux:
«Lamontée en fléche des prix mondiaux du pétrole s explique par
la spéculation et échappe au contréle du cartel pétrolier.»

® (1600)

Il a parfaitement raison. En d'autres mots, si nous prenons les
cartels pétroliers, I’ OPEP offre sur le marché international plus de
pétrole que nel’ exige lademande. Il y asur le marché international
suffisamment de pétrole pour faire déborder les cours d' eau du
monde entier. Beaucoup d'intervenants sur la sceéne internationale
s adonnent a un racket monstre et a de la spéculation inégalée a ce
jour. Celan'arien avoir avec |’ offre et la demande.

Viennent ensuite les forces du marché. Quand leur demande
pourqguoi I’ essence colte si cher, les pétroliéres répondent que ¢’ est
ce que dictent les forces du marché, que si le marché s accommode
de 80 cents du litre, c'est ce qu'elles exigeront. Mais comment
peuvent-€lles prétendre que ce sont lalesforces du marché alorsque
toutes font payer le méme montant? Quel choix laisse-t-on au
consommateur?

Quand de pauvres petits détaillants de quartier voient les grosses
sociétés rafler leur clientéle, comme on I’avu il y aquelques mois
au Québec, les obligeant avendre en degadu prix coltant, comment
peut-on parler de forces du marché? Ce n’est pas du tout ¢a. Les
intervenants qui veulent dominer le marché tiennent a se débarras-
ser des concurrents indépendants, car ces derniers sont bien plus
efficaces que ces géantes qui feront tout pour arnaquer le consom-
mateur.

Viennent ensuite les intervenants sur la scéne internationale qui
prétendent que |es taxes posent probléme au Canada. Mes collégues
sont tombés dans le pieége. Ce qui me rappelle une fable.

[Francaig]

Il s'agit de la fable du renard et du corbeau. Je pense que mes
collégues connaissent cette fable. Le corbeau avait un petit morceau
de fromage dans son bec; le renard I'a regardé et lui a dit: «Ah,
comme tu es beau, comme tu as de beaux yeux.» Tout a coup, le
corbeau a ouvert le bec et le fromage est tombé dans la gueule du
renard, qui I’a mangé. Oui, il était bien beau.
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[Traduction]

Mes collegues de I’ opposition tombent dans le piege. C'est un
probléme qu’ on ne peut résoudre qu’ avec une certaine collaboration
entre les gouvernements fédéral et provinciaux. Le probléme ne
touche pas uniquement le gouvernement fédéral. Il s'agit d’'une
responsabilité provinciale. L' établissement des prix reléve de la
compétence des provinces. Ces derniéres doivent faire preuve de
leadership. Elles doivent répondre al’ appel du gouvernement fédé-
ral, du ministre des Finances, du ministre de I'Industrie et du
ministre des Ressources naturelles. Elles doivent venir a la table
pour discuter des solutions possibles.

L es provinces ne peuvent pas nous bourrer avec desriens. Elles
nous privent. Elles doivent collaborer pour répondre aux besoins
des consommateurs. Les personnes agées qui ne peuvent compter
que sur des revenus fixes seront certainement beaucoup plus sensi-
bles aI'initiative de mon collégue de Pickering qui a déposé une
motion treésvalable proposant de laisser |’ argent dans|es poches des
contribuables plutdt que d' en faire profiter les sociétés pétroliéres.

M. Ken Epp (Elk Island, Alliance canadienne): Madame la
Présidente, je trouve le débat est fort intéressant. Nous avons
présenté une motion aujourd  hui pour que le gouvernement cesse
tout simplement de percevoir une taxe qui devait étre percue pen-
dant qu'il enregistrait un déficit. Nous disons tout simplement au
gouvernement qu'il devrait maintenant cesser de percevoir cette
taxe, et cesser de percevoir la TPS sur les taxes sur les carburants.

Cette simple petite demande est contrecarrée par toutes sortes
d' arguments puissants des députés d’ en face, qui refusent d'y accé-
der. C'est comme si un adolescent frappait a ma porte en me
demandant de lui offrir un bol de soupe parce qu'il afaim, et queje
le renvoyais parce qu'il n’'a pas demandé toute la marmite.

Je ne crois pas que le gouvernement reconnaisse ce qui se passe
ici. Il parle sans cesse du député de Pickering, qui atravaillé a ce
probléme pendant des années. Quelle inefficacité! 1l y a travaillé
pendant deux ans et le gouvernement n’a pas écoute.

® (1605)

L e gouvernement nous blame maintenant parce que nous rej etons
une motion qui dit tout simplement que le ministre des Finances
devrait consulter les provinces. Bien franchement, il n’y arien que
nous puissions faire pour empécher le ministre des Finances de
consulter les provinces. QU'il le fasse. Il n'a pas besoin de notre
approbation. Il n'a pas besoin de I’ approbation du Parlement. Le
gouvernement ause d' une tactique de diversion pour éluder lavraie
question, qui consiste tout simplement a voter pour que e gouver-
nement cesse de percevoir lasurtaxe de 1,5 cent lelitrequ'il nousa
imposée, en plus de la TPS.

M.MacHarb: Monsieur le Président, jedoisdire quej’ai abordé
la question sans préjugé. Je voulais pouvoir voter en faveur de la
motion, mais quand je I'al lue une chose m’ a sauté aux yeux. Elle

est lefruit soit de la naliveté soit de la stupidité. Je pense en fait des
deux.

L'Alliance canadienne essaye de faire croire aux Canadiens
qu’en éliminant la surtaxe de 1,5 cent lelitre, nous allons solution-
ner lacrise du prix de I’ essence au Canada. C’ est trompeur, rien de
plus, rien de moins.

Jaurais aimé que |’ opposition fasse des propositions sur legenre
de mécanismes que les gouvernements provinciaux devraient met-
tre en place. Ce serait une bonne idée de créer un poste d’ ombuds-
man au niveau provincial pour surveiller le prix del’ essence. Est-ce
que le parti d'en face I'a proposé? On devrait mettre en place un
mécanisme au niveau provincia pour qu’ a chaque fois que |’ essen-
ce augmente de 10 p. 100, les pétroliéres en donnent avis aux
consommateurs. C’est un domaine qui reléve des provinces. Est-ce
que le parti d'en face a proposé une telle chose? Non, absolument
pas. Il s'est contenté de faire des beaux discours toute la journée.
C'est épouvantable. J ai perdu mon temps pendant toute une partie
de lajournée a écouter ces inepties.

[Francais]

M. Paul Créte (Kamouraska—Riviére-du-Loup—Témis
couata—L es Basques, BQ): Madame la Présidente, le député
d' Ottawa-Centre a parlé delafable du renard et du corbeau. Jeveux
bien parler de cette fable avec une autre image.

En 1998, un comité libéral a été formeé et comprenait 47 députés
libéraux. Ils ont agi comme le renard et voulaient avoir |’ opinion
publique de leur cété. Ils ont dit, dans un rapport, des choses
comme: «ll y aune concentration déraisonnable de I'industrie.» Ils
disait aussi que: «C'’est une aubaine pour les grandes pétroliéres la
fagon dont la concurrence était organisée.» Plus loin, ils disaient
que: «Laloi fédérale sur laconcurrence n’ aaucun mordant et quele
Bureau de de la concurrence afort peu de chance de démasquer les
pratiques.»

Aujourd’ hui, la situation que |’ on adevant nous est une situation
a court terme. Le probléme est que I’ essence colite beaucoup trop
cher et qu'il y a une pression exercée sur les gouvernements pour
baisser les taxes. Toutefois, il y a également un probléme a long
terme dans cette situation. Le gouvernement qui est en place
aujourd' hui n'a pas été du hier matin. Il a créé un comité qui afait
des recommandations en 1998. A ce moment-13, tout ce que le
renard voulait du corbeau, qui était I'opinion publique, c était
d obtenir satisfaction et d’ essayer endormir cette histoire.

Est-ce qu'il n'y aurait pas eu moyen de trouver de vraies solu-
tions et de mettre en vigueur les recommandations du comité en
évitant, aujourd’ hui, de cracher sur ceux qui essaient de trouver des
solutions?

M.MacHarb: Madame laPrésidente, je vais simplement répon-
dre amon collégue pour lui dire que le gouvernement a répondu de
facon trés positive aux recommandations du comité libéral. On est
en train de faire une révision générale de la Loi sur la concurrence.
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C'est le Conference Board du Canada qui est en train d’ examiner
ces questions.

En ce qui concerne la question du prix, je veux seulement direa
mon collégue que cette question est de juridiction provinciale, ce
N’ est pas une question de juridiction fédérale. Mal heureusement, ce
qui arrive, ¢'est que plusieurs de mes collégues ne réussissent pas a
faire la différence entre le prix et la concurrence. Laquestion dela
concurrence est dejuridiction fédéraletandis que laquestion du prix
est de juridiction provinciale.

[Traduction]

M. David Chatters (Athabasca, Alliance canadienne): Mada-
me la Présidente, toute lajournée, nous avons entendu tellement de
mots creux, en plus des divagations dont |e dernier député vient de
nous abreuver. |l y atellement de choses qui ne sont tout simple-
ment pas vraies.

Les libéraux tiennent tellement de propos contradictoires que
j'ignore comment quiconque peut saisir leur position. Lorsgue le
NPD déblatére a propos de I'immoralité des bénéfices des pétrolie-
res, ¢’ est normal. C’ est du socialisme, et nous pouvons comprendre,
mais, dans ce dossier, les libéraux n’'arrivent pas a se fixer.

® (1610)

Le député de Pickering—Ajax—Uxbridge a effectué tellement
de revirements qu’ on dirait une toupie. La motion que nous avons
proposée et qui feral’ objet d’un vote vient directement du rapport
de son groupe de travail sur les prix de I'essence. |l essaie de
changer |e contenu delamation pour pouvoir I’ appuyer. || aréussi a
la faire modifier au lieu de se contenter d'appuyer ce qu'il a
recommandé ason gouvernement, qui, depuisun an et demi, n’apas
donné suite. Cela ne tient pas debout.

Tout le monde attribue cette situation au méchant cartel pétrolier
et aux grosses pétrolieres qui étouffent les consommateurs. C'est le
genre de propos que nous venons d entendre. Le député qui précé-
dait a dit avoir fait des recherches dans son bureau et constaté que
des vilains se cachent et nous dévalisent.

Pensons a ce qui s'est passé en 1991, quand la crise provoquée
par la guerre du Golfe a fait grimper les prix du pétrole brut au
niveau sans précédent de 41 $ le baril. A I’ époque, le colt d' un litre
d'essence avant taxes n'était pourtant que de 42 cents le litre.
Aujourd’ hui, en 2000, le pétrole brut est de 37 $ et plusle baril, les
prix de I’ essence flambent, mais le prix de I’ essence avant taxes
n'est que de 44 cents le litre.

Qu'on ne vienne pas me dire que ce sont les pétrolieres qui
étouffent les consommateurs. Le prix avant taxes du pétrole montre
bien que ce ne sont pas les pétrolieres, mais bien les gouvernements
provinciaux et fédéral et leurs taxes qui étouffent les Canadiens.
Celanefait aucun doute. Lesdonnées sont |&. Lesfaitssont 1aet une
bonne partie du probléme. . .

M. Roy Cullen: Comment se fait-il que lataxe fédérale n’a pas
changé depuis quatre ans?
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M. David Chatters: Madame |la Présidente, le député demande
comment il sefait que lataxe fédérale n’apas changé depuis quatre
ans. C'est de lafoutaise. Il s'y connait mieux que ¢a. |l sait que la
TPS sur I’ essence augmente chaque fois que le prix augmente, de
sorte que la partie fédérale des taxes sur |’ essence augmente avec
chaque hausse du prix de I’essence. C'est comme cela depuis le
début.

L’ échec lamentabl e des politiques économiques de ce gouverne-
ment et la faiblesse entretenue du dollar canadien créent, dans le
secteur del’ énergie, un énorme probléme qui n’ a pas encore atteint
son point culminant, mais qui le fera tot ou tard, tout simplement
parce que les raffineries du pays doivent acheter le pétrole brut en
dollars américains et vendre leur produit en dollars canadiens. La
valeur du dollar canadien étant ce qu'elle est, les marges dans le
secteur du raffinage sont s minces qu'aucune raffinerie n'a été
construite au pays depuis 30 ans.

Une partie du probléme de lahausse du prix del’ essence, comme
notre collégue I’ a déclaré plus tot, ¢’ est que, bien que laproduction
soit supérieure a la demande, le prix ne baisse pas parce que, vu
I’ absence de rentabilité, nous n’avons pas construit de nouvelles
raffineries depuis 30 ans et nous N’ avons paslacapacité de raffinage
requise pour répondre ala demande. C'est un fait. La situation est
limpide pour ceux qui veulent bien regarder.

L e député néo-démocrate a laissé entendre plus tét que |’ énergie
était le principe vital de I'économie du Canada et je suis certes
d'accord avec cela. Comment pouvons-nous espérer avoir assez de
cette énergie pour soutenir le principevital del’ économiedu payssi
nous refusons d' accorder a ce secteur le moyen d’ étre rentable, de
progresser, de construire des raffineries, de trouver plus de pétrole

et d'investir dans I’industrie, comme il le fait?

® (1615)

Seulement dans ma circonscription, le secteur privé a annoncé
qu'il investira 35 milliards de dollars dans I'industrie afin qu’elle
soit encore a la base de I’ économie canadienne d'ici 10 ou 15 ans.
Ce n'est pas une mauvaise idée.

Je pense au gouvernement libéral et & la dissension qui régne
dans son caucus, aux petits groupes de députés d' arriere-ban qui,
avec | approbation du ministre, vont dresser des épouvantails pour
prouver aux consommateurs qu’ils se préoccupent vraiment du prix
de I'essence a la pompe. Je pense a ces députés qui font des
recommandations quand on sait que le ministre n’a pas I'intention
d'en tenir compte. Je pense aux socialistes de ce parti, aux écologis-
tes, si vous voulez, qui réclament des augmentations du prix de
I’ essence a la pompe en espérant réduire la consommation, écono-
miser de I’ énergie et protéger I’ environnement.

Il est clair dans mon esprit que le prix de I’ essence continuera
d augmenter. || s'agit d’' une ressource limitée et, a mesure que cette
ressource deviendra de plus en plus rare, la demande s accroitra et
le prix augmentera. C'est inévitable. Je partagerai le temps qui
m'’ est accordé avec ma collegue de Calgary—Nose Hill.

Le caucus libéral ne dit pas aux consommateurs ce que sont ses
véritables objectifs. J ai hate alaprochaine campagne él ectorale, ou
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je fera de la stratégie du gouvernement pour mettre en oeuvre le
protocole de Kyoto I'un des enjeux principaux. Les libéraux ne le
disent pas. Personne n’en parle, mais la Fondation David Suzuki,
Greenpeace et le Pembina Institute disent tous que ce ne serapas si
terrible, que la mise en oeuvre du protocole de Kyoto n’ entrainera
qu’une réduction de 3 a5 p. 100 du PIB.

Je suis impatient d’amorcer une campagne électorale en rappe-
lant la promesse du gouvernement, promesse qui sera synonyme
non pas d' une croissance nulle del’ économie et du PIB, maisd une
baisse de 3 a5 p. 100 du PIB. Ce sera trés amusant.

Le public devrait le savoir. Le ministre de I’ Environnement est
déterminé a imposer certaines exigences relativement aux niveaux
de soufre contenus dans I’ essence, cela sans avoir coordonné I’ en-
trée en vigueur de ces exigences avec les Etats-Unis. Il S ensuivra
au Canada la création d’'un marché spécialisé que les consomma-
teurs paieront cher ala pompe, cela, parce que le ministre a décidé
de ne pas suivre |’ échéancier des Américains pour la réduction des
quantités de soufre dans I’ essence.

Il N’y arien de mal avouloir réduire la teneur en soufre. C'est
tout afait louable, maissi nous ne coordonnons pas nos efforts avec
ceux des Etats-Unis, nous créerons un marché spécialisé au Canada.
Il suffit de voir ce qui sest produit aux Etats-Unis lorsque la
Californie a été le seul Etat a mettre en application une réglementa-
tion environnementalerigoureuse al’ égard de |’ essence; un marché
spécialisé a alors été créé dans cet Etat. Le prix de I’essence y a
grimpé bien au-dessus du prix en vigueur dans le reste des Etats-
Unis. Lorsque le gouvernement imposera ses exigences concernant
les quantités de soufre dans I'essence, le méme phénomeéne se
produiraici, maison se garde bien deledire aux consommateurs. Le
gouvernement dit aux consommateurs qu’il se préoccupe vivement
du prix de |’ essence ala pompe et qu'il interviendra pour se porter
au secours des consommateurs canadiens.

Le gouvernement n’est pas ouvert et honnéte avec les consom-
mateurs canadiens. Il lance des propositions bidons pour qu’ on ne
S attarde pas a sa position véritable sur les prix del’ énergie ni ases
intentions. Je pense que le moment est venu de dire la vérité aux
Canadiens. J attends avec impatience la prochaine campagne élec-
torale pour pouvair le faire.

M. Pat Martin (Winnipeg-Centre, NPD): MadamelaPrésiden-
te, le député vient sans honte aucune de consacrer la majeure partie
de son intervention a prendre le parti des entreprises. Il atenté de
convaincre les Canadiens que c'est a peine si elles dégagent des
profits et qu’'elles doivent se battre courageusement pour survivre
comme l'industrie pétroliére et gaziere. Jimagine que, lorsquel’ on
vend des tables a 25 000 $ a un banquet, on a tout intérét a se
montrer trés aimable envers les dirigeants des sociétés pétrolieres,
car qui dautre qu'elles dépensera 25 000 $ pour assister a un
banquet du Parti réformiste?

® (1620)

Voyons les faits. Voyons quels ont été les profits des grandes
pétroliéres dont beaucoup, j’ en suis convaincu, seretrouvent dansla
circonscription du député. Au cours du dernier trimestre, Husky

Energy a réalisé des profits de 198 millions de dollars, soit une
augmentation de2 000 p. 100 en un an, en fait une augmentation de
2 302 p. 100. Et le député prétend qu'’ elles ne font pas de profits.

Petro-Canadaafait desprofits de 439 millionsdedollars au cours
du dernier trimestre, soit une augmentation de 314 p. 100 par
rapport al’ année précédente. Suncor Energy afait desprofitsde 619
millions de dollars en un seul trimestre, pas en un an, ce qui
représente 156 p. 100 de plus que I" année précédente.

En dépit de tels profits, le député prétend que les pétroliéres ne
nous arnaquent pas a la pompe. C'est a peine croyable. Les Cana-
diensnelecroient pas. Personne ne croit celaa part le député qui ne
voit que ce qu'il veut bien voir, qui défend les pétrolieres bec et
ongles et s'en fait I'apologiste. Je dois dire qu’ étre assis ici et
entendre cela me tape sérieusement sur les nerfs.

M. David Chatters: Madame la Présidente, je suis fier que cela
tape sur les nerfs du député, car sescommentaires m’ ont tapé sur les
nerfs pendant toute la journée.

Jen'al pas honte de me porter ala défense d' une société qui fait
un profit. Il y aun an et demi, le prix du pétrole brut était de 10,50 $,
ce qui était inférieur au colt de production. Aujourd’ hui, les socié-
tés pétroliéres font des profits raisonnables. Je ne crois pas que ce
soit immoral.

Il va de soi que ces profits sont tributaires du marché. Si les
consommateurs n’'exigeaient pas une telle quantité d’ énergie, les
prix ne seraient pas aussi éleveés. Le prix du pétrole brut est fixé sur
le marché libre dans le cadre d'un processus d' adjudication. Si la
demande est 13, les prix seront conséquents.

Il est certain que lorsque les libéraux parlent d'un programme
énergétique canadien, cette vieille rengaine netrouve aucun écho ou
que ce soit au Canada. Ils ont essayé cette formule sous le régime
Trudeau et elle n'apas fonctionné. Ces députés décrient cette plaie,
soutirent de larges sommes d’argent aux sociétés pétroliéres, et
aujourd’ hui le gouvernement annonce I’ émission d' un timbre hono-
rant Petro-Canada. L' hypocrisie qui régne ici me renverse.

[Francais]

Mme Jocelyne Girard-Bujold (Jonquiere, BQ): Madame la
Présidente, je suis extrémement décue de la performance du député
de I’ Alliance.

Je pensais que lamotion qui était déposéeici, ala Chambre, cet
apres-midi, allait faire en sorte que ce soit e contribuable, |e payeur
detaxesqui allait ressortir gagnant de lamesure que les réformistes
proposent ici.

Je constate que mon collegue, dans son allocution, dit que ce sont
les pétroliéres qui doivent avair tout cet argent et faire encore plus
de profits.

Je suis vraiment dégue et j’ aimerais que mon collégue, le député
de I’ Alliance, me dise quelle est la place des consommateurs dans
son discours. Ou y at-il de la place pour les gens qui paient
I’ essence 79,9¢ le litre, pour les gens qui vont payer des montants
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astronomiques pour I"huile a chauffage I’ automne prochain. Est-il
la pour défendre les gens ordinaires ou pour défendre les pétrolie-
res? Je suis extrémement décue.

[Traduction]

M. David Chatters. Madame la Présidente, il n'y a pas eu
aujourd’ hui la moindre preuve que I’ économie ne serait pas refilée
au consommateur si le gouvernement donnait suite a notre proposi-
tion et réduisait la taxe sur I'essence de quelque 1,5 milliard de
dollars et, du méme coup, mettait au défi les provinces d’ agir dans
le méme sens, ce qui représenterait une baisse de six a sept cents du
colt de I'essence a la pompe. L' histoire et tous les faits actuels
montrent que cette économie serait refilée aux consommateurs et
que ces derniers bénéficieraient d'une réduction des taxes par le
gouvernement.

L es gouvernements ont traditionnellement taxé |’ essence comme
s'il sagissait d'un produit de luxe. Depuis 40 ans, les gouverne-
ments atous les paliers ont eu besoin de recettes, de sorte qu’ils ont
haussé les taxes sur les cigarettes, les boissons alcooliques et
I’ essence. Ilsont agi de la sorte @ maintes et maintes reprises. || est
temps de reconnaitre ce que sont I’ essence et I’ énergie, de réduire
les taxes et de refiler les économies aux gens qui se présentent ala
pompe.

® (1625)

Mme Diane Ablonczy (Calgary—Nose Hill, Alliance cana-
dienne): Madame la Présidente, c'est avec plaisir que je participe
au débat sur la motion de I’ opposition, qui se lit comme ceci:

Que, étant donné les hausses records du prix de I'essence, du mazout et du
carburant diesel qui nuisent grandement aux consommateurs, aux camionneurs et
aux entreprises du Canada et étant donné que le ministre des Finances a récemment
promis de réduire les taxes, la Chambre exhorte le gouvernement a diminuer
immédiatement lataxe sur le carburant, notamment en annulant I’ augmentation de la
taxe d’ accise sur I’ essence créée en 1995 comme mesure temporaire devant enrayer
le déficit et en appliquant larecommandation faite par le comité du caucus libéral sur
le prix de I’ essence au Canada en 1998 visant a abolir la double imposition causée
par la TPS.

Je n’arrive absolument pas a comprendre que les députés minis-
tériels qui ont présenté ces recommandationsil y adeux ansapeine
bélent leur opposition & cette motion. Nous offrons tout simplement
ala Chambre une chance de donner suite aux recommandations du
comité libéral.

Enfait, le comitélibéral se composait de 47 députéslibéraux, soit
apeu presdu tiersdu caucus libéral. Ces députéslibéraux n’ avaient
méme pas a craindre |’ opposition ni la participation d' autres partis
puisqu'ils n"avaient pas ouvert leur comité aux députés des autres
partis.

En dépit de cela, il y adeux ans, 47 députés libéraux qui avaient
entendu plus d'un millier de témoins ont recommandé tres claire-
ment que ladouble imposition causée par la TPS soit supprimée du
prix de I’ essence et que soit annulé le prélévement de 1,5¢ le litre
imposé en 1995 pour enrayer le déficit—aqui a porté fruit puisque le
déficit a été supprimé.

Les libéraux ont propose la présente motion il y a deux ans. Et,
chose bizarre, ces mémes personnes a la Chambre qui ont recom-
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mandé énergiquement |I'adoption de cette motion S'y opposent
maintenant. Pourquoi? Nous ne e savons pas exactement.

Est-ce une mauvaise motion parce qu'elle a été proposée par
I’ Alliance? Etait-ce une bonne recommandation lorsque 47 libéraux
I’ont proposée en 1998? Aujourd hui, I’ Alliance dit qu'elle est
d'accord, qu'il faudrait prendre une telle mesure parce que les
consommateurs trouvent que les temps sont durs, mais les libéraux
ne veulent plus le faire.

Qui protege lesintéréts des Canadiens ala Chambre? Est-ce que
ce sont les intéréts des Canadiens qui passent avant toute autre
chose dans |’ esprit de ces députés? Ou est-ce que ce sont plutét des
considérations purement partisanes? Le fait que les Canadiens
trouvent que les temps sont durs et sont inquiets parce qu'ils ne
savent pas trop comment ils feront pour remplir leur réservoir de
mazout domestique cet hiver n’a pas d' importance. Ce qui importe
pour lesgens d’en face, ¢’ est de ne pas se ranger du méme coté que
I’ opposition. Tout ce que j’ai adire aux députés libéraux d’en face,
c'est de cesser de se comporter comme des enfants. Nous sommes
ici pour servir les Canadiens, et non pour des considérations pure-
ment partisanes.

Nous avons présenté une motion qui est exactement identique a
une recommandation que 47 députés libéraux qui ont parcouru le
pays ont présenté a leur gouvernement. Nous recommandons la
méme chose. Nous sommes d’ accord avec leslibéraux. Nousdisons
qu'il faut mettre cette recommandation en oeuvre dés aujourd’ hui.
Votons sur cette question. Aidonsles Canadiens. Allégeons quelque
peu leur fardeau. Pourtant, nous entendons les députés d'en face
donner toutes sortes de raisons ridicules qui font que, soudaine-
ment, leur propre recommandation n’ est plus valable. C’ est absolu-
ment ridicule.

Ja entendu lesraisons|es plus bizarres dans ce débat, dont celle
selon laguelle, s nous réduisons la taxe, cela n'aidera pas les
consommateurs parce que les fournisseurs augmenteront simple-
ment le prix du produit. Selon cette logique, nous devrions hausser
les taxes le plus possible afin que ce soit le gouvernement qui ait
tout |"argent venant de la vente des produits. Selon cette logique,
plus les taxes sont élevées, plus le prix réel est faible et moins les
profits des producteurs sont élevés.

Les néo-démocrates veulent éviter que les producteurs obtien-
nent quoi que ce soit. |ls préférent qu’on augmente les taxes ou
qgu'on ne les réduise pas. Selon cette logique, pourquoi ne pas
gjouter 10 cents le gallon de taxes sur le carburant? Tout le monde
peut vair que ¢’ est une position illogique. Ne nouslangons pas dans
cette voie. Faisons ce que les Canadiens souhaitent. Donnons-leur
del’ espoir et une certaine aide ainsi que les moyens de payer le prix
du carburant dont ils ont désespérément besoin, notamment pour
chauffeur leurs maisons. Ce n'est pas un luxe. Le Canada est un
pays froid. Il faut dire aux Canadiens que nous alons faire tout ce
gue nous pouvons pour nous assurer qu’ ils ont une chance raisonna-
ble de faire face aux colts nécessaires.

® (1630)

Ils ont besoin de carburant pour se déplacer dans leur propre
véhicule, pour faire du covoiturage, pour emprunter les transports
en commun ou pour expédier leurs marchandises par camion ou
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pour assurer toute forme de transport qui entraine la consommation
de carburant. Celan’arien de sorcier. Nous sommes heureux de ne
plus avoir a compter sur les chevaux pour nous déplacer.

Par contre, il faut payer pour le carburant. Si le gouvernement
représente la part du lion du prix de ce produit, alors les Canadiens
ordinaires qui essaient de vivre, de chauffer leurs maisons et de
mener leurs activités réguliéres vont souffrir.

Je vaisvous citer un éditorial du Calgary Herald daté du 13 juin,
ou on dit :

Entre 1996 et 1999, avant méme qu’ on ajuste pour I'inflation, le prix de base de
I’essence est passé de 30 cents a 28,6 cents le litre. Par opposition, les taxes sur
I’ essence du gouvernement ont presque doublé, passant de 17,6 cents a 29 cents le
litre.

Qui frappe durement les Canadiens? L e gouvernement ne cesse
d' imposer destaxes aux Canadiens. Il areconnu qu'il s était trompé
et arecommandé qu’on remédie alasituation, qu'il n’y ait plusde
taxes sur les taxes et qu’ on supprime la taxe temporaire destinée a
éliminer le déficit. Or, on s apergoit maintenant que ces mesures
tout a fait sensées qui aideraient tous les Canadiens ne peuvent
recevoir |'appui voulu.

Jinvite tous les Canadiens qui nous regardent et qui ont un
député libéral pour les représenter—si on peut dire—a appeler leur
député et a lui demander pourquoi les libéraux veulent maintenir
une taxe temporaire alors que I’ objectif qu' elle visait a été réalisé.
Je les invite a leur demander pourquoi ils prélévent une taxe par-
dessus une autre taxe et pourquoi ils ne donnent pas suite aux
recommandations de 47 députés libéraux, qui veulent que I'on
accorde aux Canadienslerépit qu'ilsveulent et dont ilsont besoin a
I’ approche de I” hiver pour qu'ils puissent avoir |’ esprit en paix. Je
les invite a leur demander d’'aider ceux qui paient leur saaire.
Jinvite les Canadiens a poser ces questions a leurs députés libé-
raux.

Si des élections sont déclenchées, j’invite les Canadiens a de-
mander des comptes a leurs candidats libéraux dans toutes les
tribunes. Qu'ils leur demandent pourquoi ils veulent maintenir une
taxe qui, selon eux, devait étre temporaire et qui doit maintenant
étre supprimée. Les Canadiens devraient demander a leurs candi-
dats libéraux pourquoi ils les taxent doublement.

Jinvite tousles députés amettre de coté leur esprit de parti, leurs
projets préférés, leurs doléances contre les grandes sociétés et tout
ce qui aentaché ce débat. Quand viendrale temps de voter sur cette
motion, disons aux Canadiens, oui nous allons supprimer cette taxe
temporaire qui n’a plus saraison d'étre. Les Canadiens applaudi-
raient a une telle mesure.

Jespére seulement que les Canadiens qui verront leur député
voter contre une mesure aussi sensée, raisonnable et utile puniront
ces représentants qui leur auront fait ce nouvel affront de fagon
absolument injustifiée.

® (1635)
M. Dan McTeague (Pickering—Ajax—Uxbridge, Lib.): Ma-

dame la Présidente, je ne peux dire pour I'instant quel sera le
chétiment des divers députés, mais je peux, ce soir, donner |’ assu-

rance aux Canadiens que notre parti, contrairement a celui d’en
face, connait le probleme afond. Surtout, il ne fend pas les cheveux
en quatre, contrairement aux députés de |’ opposition qui ne retien-
nent que certaines parties de ce document extraordinaire dont ils
n’ont reconnu la valeur qu’a un égard.

A propos de la motion, la députée a manifestement oublié de
mentionner que cette recommandation est assortie d’ une condition
qui précise que, si I’on suspend I’ application de laTPS sur d’ autres
taxes, le gouvernement fédéral devrait prendre des mesures pour
s assurer queles économies qui en résulteront seront transmises aux
consommateurs, et non pas simplement absorbées par I'industrie
pétroliere. Les députés de I’ opposition ne peuvent tenir un double
discours. D' unepart, ilsveulent qu’ on applique larecommandation,
mais d'autre part, ils refusent son mécanisme d' application qui
prévoit que |’ économie sera directement transférée aux Canadiens.

Ladéputée, son parti et son chef ont eu aujourd’ hui |’ occasion de
remettre cette taxe entre les mains des Canadiens, a supposer, bien
sOr, qu'il s'ensuive une baisse du prix de I’essence et que cela
allége, dans une certaine mesure, le fardeau des Canadiens. Je sais
que les Canadiens voient clair; ils savent que les députés d’en face
sont des nouvealix venus dans ce dossier et qu'ils tentent effronté-
ment de nous passer en douce le fait qu'ils appuient une industrie
qui, depuis trois ans, a réalisé des bénéfices excessifs, a réduit sa
production et a créé toutes sortes de bouleversements dans un pays
ou nous avons payé des taxes pour nous assurer qu'elle soit plus
avantagée que d' autres.

Les députés de I’ opposition devraient commencer a parler des
champs de pétrole et des difficultés auxquelles se heurtent les
Canadiens et ils devraient comprendre qu'il y a un danger a ne pas
amender la motion de maniére a ce que ce soient les Canadiens, et
non pas I'industrie pétroliere, qui bénéficient de cette baisse de
taxes.

Mme Diane Ablonczy: Madame la Présidente, j’ai beaucoup de
pitié pour ce député qui a présidé un comité réunissant 47 de ses
collégues n’ ayant pas été contaminés par e bon sensde |’ opposition
et qui doit maintenant faire des pieds et des mains pour réfuter des
recommandations qu'il a lui-méme déposées. A mon avis,
lorsqu’ un député intelligent doit faire des pieds et des mains pour
désavouer ses propres constatations, celaremet en question toute la
politique libérale. C'est bien triste.

Je suis heureuse que I'appel que j’ai lancé aux Canadiens pour
gu'ils demandent des comptes aux députés libéraux dans ce dossier
ait porté fruit parce que la pression électoral e est la seule chose qui
peut ramener un peu de bon sens dans | es politiques adoptées par ce
gouvernement.

Il est tout ssimplement ridicule de penser qu’ une personne qui a
déja recommandé I’ annulation d'une taxe qui était temporaire, et
qui est maintenant devenue inutile, et qui s est opposée al’imposi-
tion d’'une taxe sur une taxe peut maintenant en toute logique se
contredire et S opposer a une mesure qui aurait justement cet effet.

A mon avis, il N’y arien de plus dangereux qu’ un député qui agit
de la sorte.
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M. Dan McTeague: Madame la Présidente, j’invoque le Regle-
ment. Ladéputée tente acertains égards de me faire dire des choses.
Jaimerais préciser que c'est. . .

La présidente suppléante (Mme Thibeault): A mon avis, cela
reléve du débat.

MmeDianeAblonczy: MadamelaPrésidente, je me contenterai
de dire ceci. Je sais que nous nous laissons parfois emporter dansle
feu du débat, consternés devant I” hypocrisie d’ autres députés.

Encore une fois, nous devons nous concentrer sur ce qui est juste
et meilleur pour les Canadiens. Et ce qui est juste et meilleur pour
les Canadiens, c’'est que nous fassions tout notre possible pour
alléger le stress et les difficultés qu'ils éprouvent non seulement
maintenant mais de plus en plus a mesure que |’ hiver s'installera et
quelescoitsdel’ huile de chauffage augmenteront. Faisons abstrac-
tion de nos différends et tAchons simplement de venir en aide aux
Canadiens. C'est pour cela que nous sommesici.

® (1640)

Mme Rose-Marie Ur (Lambton—Kent—Middlesex, Lib.):
Madame la Présidente, je partagerai mon temps de parole avec le
député d’' Abitibi—Baie James—Nunavik.

Je suis heureuse de pouvoir faire quelques observations sur la
motion dont nous sommes saisis aujourd’ hui. Je suis, moi aussi, tres
préoccupée par lahausse du prix del’ essence, du carburant diesel et
de I’huile de chauffage. Cela nous touche tous comme individus,
comme entreprises et comme consommateurs.

Comme le député de Pickering—Ajax—Uxbridge I'a trés bien
expliqué, certains de nos collégues du caucus ministériel ont jugé
nécessaire d' examiner toute la question de I’ établissement du prix
de I’ essence, y compris les taxes. Nous avons publié un rapport en
juin 1998. En qualité de co-présidente de ce comité, j'ai été et je
reste certainement fiere de notre rapport.

C' était un groupe de députés que la question préoccupait suffi-
samment pour aler recueillir des données pouvant expliquer la
fluctuations des prix au Canada. Nous nous sommesrendus dans des
douzaines de localités et nous nous sommes entretenus non seule-
ment avec des consommateurs, mais aussi avec des représentants
des pétroliéres, des détaillants indépendants et des entreprises de
camionnage.

L’ une des recommandations de notre comité était de mettre fin &
ladoubleimposition, soit I’imposition dela TPS sur le prix de détail
avant et aprés |’ imposition des taxes d’ accise fédérale et provincia
le, a la condition que soit donnée la garantie que ce serait les
consommateurs qui profiteraient de la diminution de la taxe et non
les compagnies pétroliéres.

Nous avons aussi suggéré d' dliminer la taxe de 1,5 cent le litre
imposée pour enrayer le déficit. Ce ne sont |a que deux des 29
recommandations du comité libéral.

La présente motion ne fait référence qu'au régime fiscal. Je
conviens que ¢’ est un facteur important mais ce n’est pas|e seul qui
influe sur le prix. D’ autres éléments entrent également en ligne de
compte, entre autres la concurrence au sein de I'industrie et une
| égidlation appropriée protégeant |es consommateurs contre les prix
excessifs, et il ne faut pas les oublier.
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Par exemple, le comité libéral sur le prix de |’ essence avait pour
mandat général d' étudier tous les aspects de I'industrie pétroliére
ayant une influence sur le prix de I’ essence au Canada. Nous avons
étudié lefonctionnement et |es procéduresdel’industrie, laventeen
gros et au détail, les raffineries, I'exportation de I'essence, la
légidation fédérale-provinciale et la protection des consomma-
teurs.

Comme le savent les députés, le Conference Board du Canada a
lui aussi entrepris une étude des pratiques en matiere d’ établisse-
ment des prix afin de dresser un portrait exact et franc delasituation
al’intention des Canadiens.

En ce qui concerne la réduction des taxes sur |’ essence, nous
devonsy procéder de concert avec les provinces. Nous devons aussi
garantir qu’elle ne profitera pas aux grosses compagnies pétrolie-
res.

Je remarque que |’ opposition officielle ne demande pas d’ enqué-
te sur la domination de 85 p. 100 du marché de I’ essence par
seulement quatre raffineurs-détaillants. Elle ne demande pas non
plus qu'on essaie de voir pourquoi tous les prix de gros sont
identiques, comment la domination des raffineurs-détaillants per-
met de contréler les prix de détail et de gros, pourquoi il n'y aplus
de nouvelles entreprises qui entrent sur le marché tandis que les
indépendantsferment leurs portes et que les marges bénéficiaires de
la vente au détail ne permettent pas d’ obtenir la rentabilité, méme
pour les exploitants les plus efficaces.

La motion d'aujourd’ hui ne porte que sur les taxes. Cela parait
bien, peut-étre, mais|e gouvernement doit assurer une bonne politi-
que d'intérét public. Je tiens toutefois a souligner que j'appuie
I’éimination de lataxe d' accise de 1,5¢ le litre qui a été gjoutée en
1995 pour réduire le déficit.

Demandons-nous par quels moyens nous pouvons aider les per-
sonnes a faible revenu & acheter du mazout cet hiver. |l faut faire
preuve de créativité et donner de I’ aide I ou nous pouvons le faire
dans les jours a venir. Larumeur veut que le ministre des Finances
prenne des mesures a cet égard dans les prochaines semaines. Le
ministre a dit qu'il vaut assurément la peine d' éudier le probleme
delaTPS, qui est imposée sur le prix de gros et le prix de détail.

Certains de mes électeurs qui sont dans le camionnage m'’ ont
parlé delahausse des colts du diesel . Jereconnais que le camionna
ge est un élément important de notre économie. Les camionneurs
savent que le prix de gros occasionnel du diesel est d’ environ 105 p.
100 plus €élevé que I'an dernier. Il s'agit du prix de gros que le
raffineur exige pour le carburant vendu directement aux entreprises
de camionnage.

Pendant laméme période, ce prix de grosaaugmentéde 65 p. 100
dans le cas de I’ essence. Ces hausses frapperont non seulement les
camionneurs, mais aussi tous les consommeateurs.

® (1645)

Des propriétaires de parcs d' autobus scolaires de ma circonscrip-
tion de Lambton—Kent—M iddlesex ont des contrats fondés sur un
litre d' essence a 50 cents, de sorte qu'ils perdent de I’ argent.
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Les agriculteurs sont aussi victimes des prix élevés. Il leur en
codte 20 $ de plus qu’ auparavant pour ensemencer du mai's parce
quelescodtsdu carburant ont augmenté de 97 p. 100 entre mai 1999
et mars 2000. Les années ou la récolte était bonne, ces 20 dollars
I’acre étaient souvent tout ce qui restait.

Etant donnéquel’ on prévoit un hiver plusfroid que d habitude, il
en résultera certainement une augmentation de la consommation de
mazout et de gaz naturel. Enfévrier dernier, lapériode defroid subit
qui a frappé la cote est du Canada a entrainé une hausse de la
demande de combustibles de distillat moyen. Le mazout en faisait
partie. Lorsque les gens montent le thermostat dans leur foyer, une
partie du pétrole brut qui servirait normalement afaire du diesel est
transformée en mazout. Selon lesdétaillants d’ essence, il y amoins
de profits et de volume dans le diesel et que le seul utilisateur
important du diesel est I’industrie du camionnage.

Parallélement, il faut bien comprendre que la hausse du prix du
diesel au Canada est presgue entiérement attribuable al’ augmenta-
tion du prix mondial du pétrole brut, qui a plus que doublé au cours
de la derniére année. De la hausse globale du prix du diesel ala
pompe, il 'y aqu’ environ un demi-cent lelitre qui soit lié aux taxes
fédérales, en I’ occurrence la TPS.

Toutefois, les recettes tirées de la TPS n’ont pas augmenté de
facon draconienne parce que le gros du diesel est utilisé par des
entreprises qui récuperent la TPS qu'elles paient par le biais du
crédit de taxes sur les intrants. A titre d’exemple, en janvier, le
crédit de taxes sur les intrants (TPS) a effectivement compensé
I’ augmentation de prix ala pompe dans le cas du diesel. La méme
chose s applique aux entreprises qui utilisent de I’ essence, situation
ou la TPS areprésenté une hausse de 1 cent le litre ala pompe. De
nouveau, la majorité des utilisateurs commerciaux récupérent la
TPS qu'ils paient gréce au crédit de taxes sur les intrants.

LeCanadaest le pays qui impose lataxe d' accise lamoins élevée
sur le carburant diesel au sein des paysdu G-7, soit 4 centslelitre, et
il vient au deuxieme rang pour ce qui est de la taxe d'accise sur
I’ essence, soit 10 centslelitre. Lestaxes d’ accise fédérales frappant
I’ essence et le diesel sont fixes. Elles ne fluctuent pas selon |’ évolu-
tion des prix. Il est important d'en prendre note. Méme lorsqu’ on
combine les taxes d'accise et la TPS, les taxes fédérales globales
frappant le diesel sont au pair avec les taxes aux Etats-Unis.

Nous devons aborder la question de la compétitivité al’ échelon
fédéral. Cette motion ne tient pas compte de la perspective plus
vaste. L'imposition de taxes sur |" essence n' est qu’ un des éléments
faisant partie d' un examen plus vaste de la politique gouvernemen-
tale. Les gouvernements ont la responsabilité d' utiliser les moyens
dont ils disposent pour veiller a ce que les consommateurs soient
protégés et a ce qu'il existe une véritable concurrence. Dans une
recommandation, le comité de notre caucus a dit que le maintien
d'une véritable concurrence est |’aspect le plus important de la
protection des intéréts du consommateur canadien.

M. Jim Gouk (Kootenay—Boundary—Okanagan, Alliance
canadienne): Madame la Présidente, je n'ai pu m’empécher de
constater que la députée a dit: «Nous, les membres du gouverne-
ment, sommes responsables.» Elle n’aura jamais dit aussi vrai. Le

gouvernement s'inquiéte de savoir si, en cas de réduction des taxes,
les économies profiteraient aux consommateurs ou aux grandes et
riches pétroliéres.

Permettez-moi de rappeler au gouvernement les chiffres quej’ai
cités dans le discours que j'a prononcé un peu plus tot. Voici les
faits: sur une période de 18 ans, le prix réel del’ essence adiminué
de 25 p. 100 en dollars réels, tandis que la composante de la taxe
d'accise, soit le total des taxes, non seulement du fédéral mais de
tous les gouvernements, a augmenté de 57 p. 100. Ce ne sont pasla
les chiffres de I’ Alliance canadienne, mais de Statistique Canada.
Les chiffres appuient les dires de la députée quand elle déclare:
«Nous, les membres du gouvernement, sommes responsables.»

Jaimerais savoir ce que penseladéputée du fait que son collégue
de Pickering—Ajax—Uxbridge, assis a ses cotés, et le député
d' Ottawa-Centre, qui est intervenu dansledébat un peu plustét, ont
tous deux fait partie de groupes de travail. En 1990, al’ époque ou il
siégeait dans |’ opposition, celui-ci afait partie du groupe de travail
libéral qui a étudié la question des infrastructures municipales. Ce
groupe de travail a recommandé de consacrer une portion fixe des
recettes provenant de lataxe sur le carburant alaréfection du réseau
routier, une recommandation que les libéraux se sont empressés
d oublier lorsqu’ils ont pris le pouvoir.

® (1650)

Lavraie question n’est donc pas de savoir si hous pouvons faire
confiance aux pétroliéres, maisbien si nous pouvonsfaire confiance
au gouvernement.

Mme Rose-Marie Ur: Madame la Présidente, il est intéressant
que, dans le débat d’ aujourd’ hui, nous discutions de la question de
savoir s les taxes ont vraiment augmenté ou si c'est le prix du
pétrole brut qui a augmenté.

Le député a parlé des taxes et de la question de savoir s les
gouvernements, fédéral ou provinciaux, donneront suite a la mo-
tion. Je voudrais donner un exemple au député. Il n'y a pas trés
longtemps, nous avions le programme ACRA. Le gouvernement
fédéral aréexaminé les critéres et estimeé que des fonds supplémen-
taires pouvaient étre accordés, et qu’ une marge négative devrait étre
couverte. Il a pris une décision unilatérale en Ontario parce que la
province n'’ était pas préte a aler de I’ avant.

C'est le genre de discours creux que nous entendons quand le
gouvernement national souhaite aller de |’avant, mais non le gou-
vernement provincial.

[Francais]

M. RenéLaurin (Joliette, BQ): Madame la Présidente, ladépu-
tée nous a donné un argument pour expliquer le refus du gouverne-
ment de baisser lataxe d’ accise qui est de 10¢ lelitre. On nous adit:
«Le gouvernement est prét alefaire, ala condition que les provin-
ces soient aussi prétes a en discuter et ale faire.»

Je ne vois pas en quoi cet argument, qui M’ apparait plutét un
prétexte, a savoir la présence des provinces ou leur collaboration
pour une baisse de lataxe, ferait en sorte que cette taxe ne servirait
plus a augmenter la marge de profit des compagnies.



21 septembre 2000

DEBATS DES COMMUNES

8515

Le fédéral dit: «Si on procéde unilatéralement, on craint que le
bénéficeaille danslapoche des compagnies.» Maissi onlefait avec
les provinces, est-ce qu’ on i’ a pas le méme risque? A mon avis, ce
n'est pas parce que les provinces seront présentes qu’on pourra
éviter cet obstacle du risque que les profits soient empochés par les
compagnies.

Comment la députée peut-elle expliquer cette logique? Cela
m'’ apparait plutdt un prétexte du gouvernement qui se dit: «Si jeme
prive de revenus, les provinces devront aussi se priver de revenus.»
C'est une logique embétante.

[Traduction]

Mme Rose-Marie Ur: Madame la Présidente, je suppose que je
vaisrépondre par une question. Le député est-il entrain denousdire
que la province de Québec aidera les consommateurs al’instar du
gouvernement libéral du Canada?

[Francais]

M. Guy St-Julien (Abitibi—Baie-James—Nunavik, Lib.):
Madame la Présidente, ¢'est un honneur pour moi de prendre la
parole a ce sujet. Celafait plusieurs mois que je discute du prix de
I’ essence dans ma région, qui est une grande région du Québec.

Quand je regarde la motion de |’ opposition, je la trouve trés
timide. Les députés de I’ Alliance canadienne disent qu’ on devrait
diminuer lestaxes de 50 p. 100. On est tous d’ accord pour dire qu’il
faut baisser lestaxes. C’ est important de baisser lestaxes pour aider
les familles, surtout dans les grandes régions comme celle d' Abiti-
bi—Baie-James—Nunavik.

Ilsont oublié defaire une chose quejefaisdepuis plusieurs maois,
soit d'en parler a la Chambre des communes, de déposer des
motions et des projets de loi.

Le 29 février, j'ai déposé une motion—ce n'est pas parce que
c'est le 29 février que cela arrivera a tous les quatre ans, cela
arrivera a tous les ans—dans laquelle je disais:

Que, de I'avis de la Chambre, le gouvernement devrait s assurer que tous les
distributeurs d’ essence affichent le prix de base d’un litre d’ essence ou de diesel ala
pompe avant I’ gjout des taxes fédérales et provinciales sur celui-ci.

Le 16 février, j'a prononcé un discours sur le prix de |’ essence.

Le 12 avril, j'a déposé le projet de loi C-476, Loi concernant
I affichage des prix du carburant par le détaillant, sanslestaxes. Ce
qui est important, c'est le consommateur qui fait le plein a la
station-service. Unjour, Camil Aubé, de Val-d’ Or, me disait: «Guy,
ca colte trop cher. Baissez les taxes.» || avait raison et ¢’ est ce qui
est important, soit de voir a ce que le consommateur ait son mot a
dire. C'est la chose la plus importante du débat d’ aujourd’ hui.
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Jinterviensaujourd  hui alaChambre, et il y ades personnes, qui
sont chez elles, et qui nous écoutent. Quel est le prix d'un litre

Les crédits

d'essence? On se fait critiquer sur les taxes, on ne se fait pas trop
critiquer sur les pétroliéres.

Je vais donner un exemple de ce qu’ est le prix d’un litre d’ essen-
ce, ayjourd hui, a Va-d' Or, dans le secteur de Sullivan, et je vais
vous dire comment cela fonctionne.

Tout d'abord, leprix dulitred’ essence ordinaireaVal-d' Or estde
81,9¢ pour le consommateur qui va s’ en procurer ce soir aVal-d’ Or
ou a Sullivan ou a Dubuisson. Lataxe d' accise fédérale est de 10¢,
la taxe routiére provinciae est de 10,55¢. On n’'a pas la taxe de
Montréal qui est de1,5¢. Chez nous, onnel’apas. Il y aaussi laTPS
qui est de4,8¢, 5,33¢. Donc, sur les81,9¢, il y aa30,68¢ de taxes et
51,22¢ pour le pétrole.

_Pourquoi est-ce qu’on n'affiche pas 51,22¢ sur les pancartes?
L' lle-du-Prince-Edouard a déja réduit ses taxes, maislelendemain,
les pétroliéres avaient monté le prix du pétrole.

On devrait afficher le prix brut, parce que lorsque les citoyens et
citoyennesvont dansles magasins, ilssavent qu' un articlevaut 17 $
pluslestaxes. Pourquoi est-ce qu’' on nefait paslaméme chose avec
les pétroliéres et les grosses compagnies?

Je vais vous donner un autre exemple au sujet du prix de 81,9¢ le
litre. Actuellement, une compagnie s'installe en Abibiti ou I’ essen-
ceest 81,9¢; vous allez me demander combien ¢a colite au détaillant
qui recoit ce pétrole? Je vaisvousledire. C'est 67,22¢, incluant les
10¢ pour lataxe d’ accise et 10,55¢ pour lataxe routiére du Québec.

L'Alliance ne sait-elle pas que chagque année, les compagnies
pétrolieres donnent des bonus a chague station-service, que ce soit
Petro-Canada, Esso, Ultramar ou Shell? Si un détaillant avendu 1,5
million delitresd’ essence dans sastation, il vaavoir un beau cadeau
aNoél de 1,2¢ pour chaquelitre vendu au-dessus de 1,5 million. S'il
ne vend pas 1,5 million delitres, il vaavoir 1¢ pour cequ’il avendu
durant toute I’ année.

En plus, sur une facture confidentielle d’'un détaillant de ma
région que j'a ici, on voit que Petro-Canada charge des frais de
participation au RRP. C’ est 14¢ et quel que chose, quatorze dixiémes
de cent, mais au RRP. Est-ce que c'est le régime de retraite des
patrons de Shell ou de Petro-Canada? On nele sait pas. J ai héte de
le savoir.

LeNunavik est une grande région du Canada; en fait, ¢’ est le seul
comté au Canadaou il y ades villages et des communautés en haut
du 60 paralléle. Actuellement, lelitred’ essencey est de 1,10 $. Sur
1,10 %, il y a 30,4¢ de taxes, et les pétrolieres font 79,6¢.

Ja parlé des pétroliéres cet aprées-midi avec Charlie Alaku, de
Kangigsujuaq, avec Adamie Alayco de Akulivik, avec Magie
Emudluk et Moglouk de George River et Pita Aatami. C'est ce qui
est de valeur, c'est que I’ Alliance ne le dise pas dans sa motion. |l
faut «planter» les pétrolieres. |l faut trouver la solution pour leur
dire: «Réveillez-vous. Affichez le prix exact d' un litre d’ essence.»
Les taxes, on s en chargera. Que ce soit le Québec, I’ Ontario, les
provinces ou |le gouvernement, on va s en occuper, des taxes. Mais
il faut réveiller les pétroliéres. Elles ont honte de mettre le prix
exact de I’ essence.



8516

DEBATS DES COMMUNES

21 septembre 2000

Les crédits

Detoute fagon, j'ai plusieurs lettres. Jen ai une du ministre des
Finances qui dit: «J aimerais tout d'abord préciser qu’ aucune taxe
d'accise fédérale ne s'applique au mazout pour le chauffage a
domicile.»

Savez-vous combien font les provinces actuellement sur le pétro-
le, sur I’ essence et le carburant? Elles font 15 milliards de dollars.
Combien le Canada fait-il d'argent? Peut-étre 4 a 5 milliards de
dollars. Maisje vais vous donner un chiffre précis, parce quejel’ ai
ici. En 1998-1999, le Canada a fait 4,267 milliards de dollars sur
|"’essence. Sur le carburant diesdl, il afait 437 millions de dollars.

On peut aler au budget de 2000-2001 de la province de Québec.
L’année derniéere, le Québec a fait 1,559 milliard de dollars sur le
carburant.

® (1700)

Detoutefacon, ce qui est important, ¢’ est quelefédéral afait 4,5
milliards de dollars sur I'essence et que les provinces font 15
milliards. Je ne chiale pas contre les provinces mais je dis qu’'on
paie quand méme. On paie pour |'essence et on paie des taxes.
Cependant, les pétrolieres, ces maudites pétroliéres, pourquoi n' af-
fichent-elles pas |e prix du carburant sans les taxes? Elles ont peur.
Les présidents de ces conseils d’ administration ont peur de montrer
et de dire quel est le prix du litre d’ essence. Je ne comprends pas.

Jal ici deslettres de Petro-Canada qui disent que ¢’ est confiden-
tiel. Jai ici une lettre de I’ Office de la protection du consommateur
du Québec. Justement, j'a porté plainte contre Petro-Canada. Ils
ont rejeté ma plainte au mois de février en me disant: «Non, non, on
vavous envoyer a Revenu Québec.»

Revenu Québec m'’a écrit et c'est cela qui est intéressant. || me
disait: «Nous savons que la pratique commerciale est courante chez
les détaillants qui vendent du carburant au Québec et que ceux-ci
n’'indiquent pas séparément la taxe sur le carburant sur tout docu-
ment constatant la vente. A cet égard, le ministére du Revenu du
Québec est souple et ' oblige pas ses détaillants arespecter I appli-
cation de I'article 12 S'ils veulent vendre du carburant.» Il faut
remarquer que méme les gouvernements donnent des ordres pour ne

pas I' appliquer.

Je reviens aux pétrolieres. Les pétrolieres nous écoutent
aujourd' hui. Leurs attachés politiques sont assis et nous écoutent.
Ils ont raison de m'’ écouter parce queje suis en colére contre eux. Je
suis en maudit et le consommateur aussi. Chaque président de
chaque compagnie nous écoute avec ses attachés politiques et ses
secrétaires. Je leur dis: «Réveillez-vous. Affichez le prix du litre
d’essence sans les taxes» A ce moment-13, on va respecter les
compagnies et on va savoir combien elles font d argent. Mais
gu'elles se révelllent, c'est cela qui est important. Qu'elles se
réveillent pour les consommateurs. Cen’ est pas |afaute des gouver-
nements. Il faut respecter les gouvernements, mais je m’ oppose a
ces compagnies pétrolieres qui n’'affichent pas le prix du litre
d’ essence sans les taxes.

Mme Jocelyne Girard-Bujold (Jonquiéere, BQ): Monsieur le
Président, j’a écouté avec attention notre collégue du Parti libéral.

Je pense qu'il vient de nous donner toutes les solutions que son
gouvernement devrait apporter mais qu'il n’apporte pas. Il ales
pouvoirsdelefaireetil nelefait pas. Pourquoi? Le députéadit que
le gouvernement a des pouvoirs qu'il n’exerce pas. Jaimerais lui
poser une question. Je fais partie d’ une coalition qui défend les
consommateurs contre la hausse des prix de |’ essence. Celafait un
an et demi qu’on fait des pressions. On a boycotté Petro- Canada et
maintenant ¢’ est Ultramar. Chez nous, les gens ne vont plus chez
Ultramar et ils ont fait la méme chose avec Petro-Canada. Je
demande a mon collégue de répondre a la question suivante. Si
demain matin on disait au gouvernement canadien de suspendre sa
taxe d’accise et sa TPS et de taxer les profits des pétrolieres, est-ce
qu'il serait d'accord avec cela?

M. Guy St-Julien: Monsieur le Président, la députée afait une
trés bonne intervention. On est |a pour trouver des solutions. Je
regarde aujourd’hui le prix de I'essence sur la rue Talbot, chez
Canadian Tire. C'est 79,4¢ le litre. Quand on parle des pétroliéres,
¢’ est important. On voit sur une affiche pres d’ une pompe a essence
de Petro-Canada que les taxes sont de 51 p. 100, mais on n’indique
pas qui préléve cette part du 51 p. 100, a savoir si ce sont les
provinces ou si ¢'est le gouvernement canadien. Pétro-Canada fait
de la fausse publicité.

Je reviens a la question de la députée. C'est une trés bonne
question et ¢’ est ensemble qu’ on vatrouver des solutions. Il faut en
trouver. Actuellement, e ministre des Finances du Canada essaie de
trouver des solutions. |l est également important que cela vienne
non seulement de lui, mais de tous les ministres des Finances des
provinces, des territoires et du Nunavut.

M. SergeCardin (Sherbrooke, BQ): Monsieur le Président, ' ai
écouté avec attention le discours du député libéral d’ Abitibi—Baie-
James—Nunavik ou il faisait référence a une motion qu'il avait
présentée au Comité permanent des ressources naturelles, le 29
février 2000.
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Il faut dire que c'était une motion relativement timide, surtout
que j’en avais dépose une, le 10 février 2000, qui alait beaucoup
plus loin. Dans cette motion, il était demandé:

[...] d'identifier et de recommander, dans les plus brefs délais, des moyens
concrets, afin de contrer I’ augmentation abusive des prix du pétrole et de ses
dérivés, et de régulariser sur une base permanente les prix du pétrole et de ses
dérivés.

Ce document a été dépose le 10 février. C' étaient des positions
précises, et lamgjoritélibérale lesaregetées. Aujourd’ hui, le député
a qualifié la motion de I’ Alliance canadienne de timide. Elle est
timide, mais basée sur des valeurs importantes. Des gens se sont
engagés aaugmenter lataxe contrele déficit. Il n’y aplus de déficit,
on est en surplus. Maintenant, il faut I’ enlever.

Deuxiemement, il y aladouble taxation. C'est aussi un principe
important. Méme si lamotion de I’ Alliance canadienne est timide,
il n"en demeure pas moins que celaréveille les gens du gouverne-
ment. La motion du député de Abitibi—Baie-James—Nunavik,
c’'est comme un éléphant qui accouche d' une souris.
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M. Guy St-Julien: Monsieur le Président, je pense que le député
de Sherbrooke n’a pas compris. Dans ma circonscription de Abiti-
bi—Baie-James—Nunavik, il n'y a pas d’ éléphants, mais on a des
caribous et des orignauix, c'est ce qui est important.

I1'y aune chose que le député n’ a pas comprise. Actuellement, &
Sherbrooke, |’ essence colite 83,9¢ lelitre, et en Abitibi, ¢’ est 81,9¢.
Ce soir, je m'adresse aux camionneurs de la ville de Montrédl, je
parle aux camionneurs qui sont chez eux. Justement, aMontréal, la
taxe provinciale de Lucien Bouchard est 15,2¢. Mais comment se
fait-il que le diesel soit a 16,2¢, soit un cent de plus, et que nous
autres, on est a 10¢ partout et le diesel a4¢.

I1'y aun cent de plus pour les camionneurs dans|'1le de Montréal;
ils paient plus cher que tous les autres citoyens et tous les consom-
mateurs. Je suis d’ accord, il faut trouver des solutions ensemble.

C'est @insi qu’'on va travailler. Un jour, on va gagner, mais on
gagnera pour les consommateurs, pour nous aussi. Ja apprecié
leurs interventions et ils font autant d’ efforts que nous, et parfoisle
message ne passe pas.

L'important, ¢’ est vrai, on fait une bonne famille, mais un jour il
faudra que le gouvernement nous comprennetouset il vafalloir que
les provinces nous comprennent aussi.

LA SANCTION ROYALE

[Traduction]

Le président suppléant (M. McCleland): A I’ordre, s'il vous
plait. Jai I"honneur d'informer laChambre quej’ ai regu le message
suivant:

Résidence du Gouverneur général,
Ottawa,

le 21 septembre 2000
Monsieur le Président,

Jai I"honneur de vous aviser que I’ honorable Charles Gonthier, juge puiné de la
Cour supréme du Canada, en sa qualité de Gouverneur général suppléant, se rendraa
la Chambre du Sénat, aujourd’ hui, le 21 septembre 2000, a 18 heures, afin de donner
la sanction royale a un projet de loi.

Veuillez agréer, monsieur le Président, I’ assurance de ma haute considération.

Le secrétaire du Gouverneur général
Barbara Uteck

INITIATIVESMINISTERIELLES

[Traduction]

LESCREDITS

JOUR DESIGNE—LA TAXE SURLESCARBURANTS

La Chambre reprend I’ étude de la motion et de I’ amendement.

Les crédits

M. Rick Casson (L ethbridge, Alliance canadienne): Monsieur
le Président, nous débattons aujourd hui d'une motion de crédits
présentée par |’ opposition officielle. Il arrive entre sept et neuf fois
par année que I’ opposition officielle choisisse le sujet du débat.
Seuls quelques-uns de ces débats font I'objet d'un vote. Nous
prenons donc treés au sérieux ces joursréservésal’ opposition. Nous
y pensons bien et nous essayons de proposer des débats qui seront
utiles aux Canadiens. Aujourd' hui, il s'est produit quelque chose
qui m’inquiéte un peu.
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C' est aujourd’ hui notre tour de choisir un sujet aux fins de débat,
dedécider delaformulation et de le présenter ala Chambre afin que
tous les députés aient la possibilité d'intervenir.

Cematin, aprés que nos deux premiersintervenants eurent prisla
parole, le gouvernement a essayé de proposer un amendement mais
comme nous avions déa proposé un amendement alamotion, il n'a
pas pu le faire. Le gouvernement a demandé le consentement
unanime. C'est notre jour. C’est une des rares occasions que nous
avons. Le gouvernement peut choisir les sujets qui lui plaisent tout
au long de I’année, mais qu’' aujourd’ hui on nous laisse choisir le
nbtre. Essayer d’ embrouiller les Canadiens en faisant ce qu'il afait
aujourd’ hui, ce n’est pas étre franc avec eux.

Lesgens qui m’ont appelé a mon bureau pour se plaindre du prix
de I’essence et de la taxe sur |’ essence sont des agriculteurs, des
gens qui ont un revenu fixe, des personnes agées, des chefs de
familles monoparentales et des familles qui luttent pour s’ en sortir.
Ils demandent au gouvernement et aux députés de les laisser souf-
fler et nous tournons en rond sur une question idiote qui ne s attaque
pas au coeur du probléme.

Les gens ont suivi ce débat aujourd hui en espérant qu'il en
sortirait quelque chose pour les aider ala fin du mois. Qu’ ont-ils
appris? Qu’'ont-ils vu? Je ne pense pas qu'ils apprécient beaucoup
ce qui S'est passeici aujourd hui.

Notre parti demande deux choses trés simples. L'une, c'est
d' éiminer une taxe qui avait instaurée a titre provisoire pour
éliminer le déficit. C'est grace a ces mémes Canadiens qui travail-
lent dur et qui téléphonent a mon bureau que le déficit aété éliminé.
Pourquoi cettetaxe est-ellemaintenue alorsqu’il y aun excédent de
12 milliards de dollars? Pourquoi maintient-on cette taxe alors que
les recettes provenant de la taxe sur I'essence vont atteindre 13
milliards de dollars cette année? On parle de milliards de dollars
d' excédents et on ne peut pas éliminer une taxe sur le carburant de
1,5 cent lelitre qui avait étéintroduite atitre temporaire seulement.
Je suis convaincu que les Canadiens qui travaillent d’ arrache-pied
ne comprennent pas ce qui se passe.

L"autre chose que nous demandons ¢’ est d’ éliminer une taxe sur
unetaxe sur unetaxe, asavoir, laTPS sur lataxe sur |’ essence. Nous
voudrions que la TPS ne s applique qu'au prix de |’ essence et pas
aux autres taxes sur ce prix. Il ne devrait pas exister de taxes
composées. Au début, lorsque le gouvernement atenté de nousfaire
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accepter laTPS, nous avons dit non. Le gouvernement avait déclaré
gue ce ne serait pas une taxe composée. Mais c’en est une.

Nous demandons ces deux choses aujourd’hui. Je n'ai pas la
moindre idée de la maniére dont le débat a dérivé sur tout le reste.
L' objet de la motion est simple. Nous comptons sur le soutien de
tous les partis a la Chambre, parce que, tous les matins, des Cana-
diens se lévent et se demandent oui ils trouveront 10 $ de plus par
mois pour faire le plein.

Il estici question du carburant diesel qui fait rouler les camions
qui transportent les marchandises d'un bout a I’ autre du pays, dont
lesaliments, les vétements et |es matériaux de construction. Chaque
fois que le prix du carburant augmente, le prix de tout ce qui est
transporté par train, par avion ou par tout autre moyen de transport
fonctionnant a |’ essence augmente aussi. Ne croyez-vous pas qu'il
serait bien d’ éliminer lataxe temporaire et de laisser respirer un peu
les consommateurs? Tout ce quel’ on voitici, ¢’ est qu’ on nefait que
tourner autour de la question et tenter d’embrouiller les choses.

Je reconnais tout |e mérite du député de Pickering—Ajax—Ux-
bridge. J éprouve beaucoup de respect pour lui. Beaucoup de dépu-
tés des deux cotés de la Chambre ont beaucoup de respect pour lui
en raison de la position qu’il a adoptée. || a examiné beaucoup de
questions et lui et ses collégues ont fait un excellent travail. Cepen-
dant, apres avoir suivi le débat d’ aujourd’ hui sur une motion aussi
simple et directe que lanétre, je commence ame demander s'il vaut
la peine de travailler autant.

Dans un rapport minoritaire que nousjoint |’ an dernier au rapport
sur les programmes de protection du revenu al’intention des agri-
culteurs que le Comité de |’ agriculture étudiait, nous avons deman-
dé au gouvernement de réduire les colts des facteurs de production
pour les agriculteurs puisqu'il y alaauss un effet cumulatif. Cela
fait grimper les prix de tous les produits. Cela a des répercussions
sur leprix dutransport du grain, sur letransport des produitsversles
marchés, sur les activités de détail et sur I’ expédition a I’ échelle
internationale. Nous avons demandé si |e gouvernement pouvait
adopter une mesure de ce genre pour aider a réduire le colt du
carburant en vue de réduire les dépenses des agriculteurs.

Ja lu hier dans le Western Producer que Statistique Canada
rapportequ’il y acetteannée 26 200 travailleurs agricolesde moins
dans|’ ouest du Canada, danslesPrairies, qu'il y en avait I’ automne
dernier. Pourquoi en est-il ainsi? Can’arien d' étonnant. L’ agricul -
ture se porte mal et cela ne touche pas uniquement les agriculteurs.
Je pense aux collectivités agricoles et aux diverses industries des
villes qui soutiennent I'industrie agricole. Il est inacceptable que
I’on ne s’ occupe pas de la question.
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Nous avons dgjafait savoir au gouvernement qu'il y a une crise
agricol e sérieuse dont nous devons nous préoccuper. 11 est important
de réduire les colts de production. C'est un exemple de ce que la
taxe sur | essence peut faire. Le gouvernement ne |’ a pas fait.

Il'ya26 200 personnes de moins qui travaillent dansle domaine
agricole cet automne. C'est un vrai crime. Je suis un peu géné

d avouer aujourd hui que j'étais a la Chambre lorsque toutes ces
disputes avaient cours, lorsque les Canadiens cherchaient une solu-
tion et qu'ils n’en ont pas eu.

Le président suppléant (M. McCleland): Comme il est
17 h 15, je dois interrompre les délibérations et mettre immédiate-
ment aux voix toutes | es questions nécessaires pour terminer |’ étude
des crédits.

Le vote porte sur I'amendement. Plait-il &la Chambre d’ adopter
I’ amendement?

Des voix: D'accord.
Des voix: Non.

Le président suppléant (M. McClelland): Que tous ceux qui
sont en faveur de I’amendement veuillent bien dire oui.

Des voix: Oui.

Le président suppléant (M. McClelland): Que tous ceux qui
sont contre veuillent bien dire non.

Des voix: Non.

Leprésident suppléant (M. McClelland): A mon avis, lesnon
I’ emportent.

Et plus de cing députés s étant leveés:

Le président suppléant (M. McClelland): Conformément a
I’ ordre adopté le mercredi 20 septembre, le vote par appel nominal
sur I"’amendement est reporté au mardi 26 septembre, alafin dela
période consacrée aux initiatives ministérielles.

Commeil est 17 h 18, la Chambre passe maintenant al’ étude des
initiatives parlementaires inscrites au Feuilleton d’ aujourd’ hui.

INITIATIVESPARLEMENTAIRES

[Traduction]

LOI SURLESNORMESNATIONALES
D’APPRENTISSAGE

M. Steve Mahoney (Mississauga-Ouest, Lib.) propose: Quele
projet deloi C-318, Loi tendant aexiger I’ établissement de normes
de formation et d accréditation pour les métiers qui forment des
apprentis, soit lu pour la deuxiéme fois et renvoyé a un comite.

—Monsieur le Président, il en afallu du temps avant que nous
puissions saisir la Chambre de ce dossier.
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Je vais vous expliquer brievement de quoai il retourne. 1l est un
fait que nos normes de formation ne sont pas les mémes que celles
que I’on trouve ailleurs dans le monde. Pour me faire mieux com-
prendre, je vais prendre comme exemple I’ Allemagne.

Il'y & un peu partout au Canada, des jeunes qui cherchent des
occasions que beaucoup ne saisissent pas, et ce, dans certains des
secteurs les plus populaires de I'heure, dont la technologie de
I'information, la haute technologie et les autres secteurs du genre.
Ils veulent travailler dans la construction, dans les métiers du
batiment, étre plombiers ou menuisiers. lIs travaillent de leurs
mains. lls ont besoin d'une formation technique poussée, au
contraire de nos ancétres qui ne connaissaient pas latechnologie de
pointe.
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Il est un probleme fondamental danslasociétéqui m’aamenéil y
atroisans et demi, amon arrivée dans cette Chambre, arédiger une
initiative parlementaire. Jajouterai qu'il n'a pas éé facile de
convaincre les bureaucrates fédéraux de la rédiger. Je m’en expli-
querai.

Je voulais rédiger un texte qui explique aux jeunes que, en
devenant des apprentis, s'ils étaient autorisés a exercer le métier de
leur choix en Ontario et qu'il leur était offert d’ exercer ce métier au
Manitoba, en Colombie-Britannique, en Alberta, ou a Terre-Neuve,
ilslepourraient. Leur certificat d’ apprentissage serait reconnu dans
I’ensemble des provinces, territoires, régions, municipalités, villa-
ges et localités du Canada.

Malheureusement, ce n'est pas le cas aujourd’ hui. Jai été trés
€tonné de découvrir que nous N’ avions pas en place les mécanismes
voulus pour faciliter la mobilité des jeunes artisans du Canada. J ai
fait desrecherches. Je me suis renseigné aupres des gens du mouve-
ment ouvrier, notamment dans le secteur de la construction et du
batiment, pour savoir pourquoi il en était ainsi.

Ils m'ont appris I'existence du programme interprovincial du
sceau rouge pour les différents métiers. J en ai un exemplaire entre
les mains. Il s'agit d'un programme assez complet. |l couvre 44
métiers s exercant al’ échelle du Canada. Le principe est quesi I’on
aun certificat portant le sceau rouge, on devrait pouvoir étre formé
par apprentissage partout au pays. L’ un des problemes fondamen-
taux, qui, jecrois, touche directement notre Constitution, est que les
provinces et les territoires ne reconnaissent pas tous I’ ensemble des
44 métiers aux fins du sceau rouge.

Il est évident que les métiers les plus répandus, comme ceux de
meécanicien ou de cuisinier, sont reconnus par la plupart des provin-
ces, mais un grand nombre ne le sont pas. D'ailleurs, j’ estime qu'il
pourrait y avoir plus de 44 métiers pouvant étre enseignés par
apprentissage partout au Canada.

Ja été étonné de constater, quand je suis arrivéici, larésistance
des bureaucrates. Je leur ai demandé quel |e probléme. Ils m'ont
répondu quelaquestion nerelevait pas delacompétence du gouver-
nement fédéral. Je leur ai demandé qu’ils m’'aident a comprendre.
Jenai discuté. Je comprenais que nous avions conclu des ententes
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en matiére de formation et de main-d' oeuvre avec les provinces et
gue nous €étions en train de négocier avec |I'Ontario. Des ententes
avec d autres provinces avaient été proposées, mais je ne parle pas
d assurer |a prestation de services d’ apprentissage. Je ne parle pas
de I"actuel processus éducationnel pouvant combiner de la forma
tion en coursd’ emploi et, dansle casde maprovince, descoursdans
un collége communautaire ou dans d’ autres établissements d’ ensei-
gnement, dans le cas d autres provinces.

Je ne veux pas me méler de ca. Je crois qu'il vaut mieux que
I’ éducation soit prise en charge par les gouvernements provinciaux
en collaboration avec les conseils scolaires et |es associations dans
le domaine de la formation.

Nous pouvons faire notre part. En fait, le financement est fourni
par le ministére du Développement des ressources humaines dans
beaucoup de ces domaines. Nous allons verser de I’ argent pour ces
établissements de formation et consacrer cet argent directement aux
jeunes qui suivent cette formation. Nous faisons celatout le temps.
En fait, certains des fonds versés par le ministere du Développe-
ment des ressources humaines pour aider ces jeunes ont soulevé de
I"hystérie dans cette enceinte chez nos vis-a-vis. Cette hystérie a
causé bien des problémes a ces jeunes.

® (1725)

Je ne veux pas m'ingérer dans des domaines de compétence
provinciae. Jeveux direalaChambre qui appuie mon projet deloi,
en plus de certains députésici comme |e porte-parole néo-démocra-
te et représentant de Winnipeg qui croit beaucoup danscela. Il y a
certaines autres personnes dans la plupart des provinces, sinon
toutes, dans beaucoup de circonscriptions et de collectivités qui
sont représentées par des députés des deux cotés de la Chambre. Je
suis parfois un petit peu partisan, mais ce n’est pas une question
partisane. |l est question de nos jeunes.

Je ne peux vraiment pas comprendre pourquoi mon propre gou-
vernement ou nos vis-a-vis pourraient s opposer alamise en place
de normes nationales pour lesjeunes qui s'inscrivent a un program-
me ou obtiennent un emploi. Mon propre fils, 8gé de 25 ans, un
jeune homme brillant qui tient de sa mere, ¢’ est évident, a décidé
qu'il voulait devenir apprenti éectricien. 11 adécroché un emplai. I
s'est engagé dans un collége communautaire pour poursuivre ses
études. Devrait-il étre en mesure de travailler n'importe ou au
Canada? C'est un citoyen canadien né dans ce pays, instruit ici, qui
arecu une licence d' apprenti au Canada, mais qui ne peut aler au
Québec ou a Terre-Neuve, car sa licence ne lui permet pas cette
mobilité.

En toute franchise, cela va a I’ encontre de I’ entente-cadre sur
Iunion sociale qui a été signée par toutes les provinces, sauf le
Québec. Pensons-y bien. L’ entente-cadre sur |’union sociae pré-
voyait une certaine mobilité dans le domaine de la formation dans
tout le pays. Elle a été signée par toutes les provinces sauf le
Québec. Nous comprenons la répugnance du Québec a signer quoi
que ce soit susceptible de promouvoir I’ unité nationale ou n’impor-
te quel genre d' activité nationale. Ce n’est pas étonnant. Je ne suis
pas étonné que le Bloc québécois s oppose a I'initiative proposée
dans ce projet de loi d'initiative parlementaire.
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Au début, j'ai été un peu étonné d apprendre que les députés de
I’ Alliance canadienne y étaient opposés, mais je me suis rendu
compte ensuite que leur vision du pays consiste a déléguer tout
pouvoir et toute responsabilité au niveau provincial. Pour reprendre
I’ expression utilisée par notre premier ministre, ils veulent devenir
maitres d’'hotel pour les provinces, car c'est la le réle que le
gouvernement fédéral finirait par remplir.

Lesdéputésdel’ Alliance canadienne seraient opposés ace genre
d'initiative nationale parce qu’' elle vaa |’ encontre de leur intention
de déléguer autorité et pouvoir au niveau provincia et de démante-
ler complétement e gouvernement fédéral a cause de leur vision
provinciale, une vision tres étroite a mon avis.

Jinvite les députés a prendre en considération les gens qui ont
appuyé le projet deloi. Cette mesure achangé detitrealasuitedela
prorogation du Parlement, maisil s agit du méme projet deloi avec
un numéro différent. 1l arecu I’ appui du monde patronal, du monde
syndical et du monde de I’ éducation ainsi que de nombreux collé-
guesalaChambre. C'est un projet deloi fondé sur unevision, qui se
révélerait avantageux pour tous les jeunes.

Trop souvent, nous de notre génération, nous qui siégeons ici,
nous voyons nos fils et nos filles devenir médecins ou avocats ou
spécialistes dans certains secteurs de la technologie. QU arrivera-t-
il quand viendra le jour ol nous ne pourrons plus trouver les
travailleurs dont nous avons besoin pour construire lesinfrastructu-
res, les travailleurs dont nous avons besoin pour bétir lesvilles, les
routes, les réseaux d'égout, les conduites d'eau, les ouvrages en
maconnerie? Je connais le cas d’ un de mes électeurs qui cherchait a
recruter des magons et ne pouvaient pasen trouver. Le syndicat n’en
avait pasalui proposer. Savez-vousou il adi aler leschercher? Pas
aTerre-Neuve, ni en Nouvelle-Ecosse, mais au Portugal.

Quand une occasion se présente de donner une formation et un
apprentissage a nos jeunes au Canada, de leur montrer comment
devenir briqueteur et de leur permettre de bien gagner leur vie en
pratiquant un beau métier, est-il logiqued’ aller chercher destravail-
leurs au Portugal ?

® (1730)

De toute évidence, il y a des situations, et les membres du
mouvement syndical en conviendront, ou des projets uniques exi-
gent quel’ on setourne versle systéme d’' immigration pour chercher
partout dans le monde le type de travailleurs qui permettront de
réaliser cesprojetset ainsi de préserver et de créer des emplois pour
les Canadiens. Il existe des permis pour les travailleurs temporaires
et ils sont couramment délivrés.

Celane se produirait pas en un jour, mais une des fagons dont on
pourrait venir about de telles pénuries consisterait aencourager nos
jeunes a devenir apprentis, a susciter chez eux lafierté de devenir
briqueteurs, menuisiers, électriciens et plombiers. Pourquoi ne se-
raient-ils pas fiers? Ce sont des professions honorables. La Cham-
bre devrait refléter la société et, disons-le franchement, la société a
perdu le sentiment d’ honneur véritable que donne |’ exercice de ces
métiers.

Je veux présenter aux députés une lettre de la Commission
canadienne de mise en valeur de la main-d’ oeuvre, qui appuie ce
projet de loi. Elle est signée par Brian Skrogs, co-président pour
I’entreprise, et Joe Maloney, co-président pour les travailleurs. Il
s'agit d'une coalition patronale-syndicale représentant les deux
points de vue. Dans cette lettre qu’ils m’ ont fait parvenir, ils disent:
«Nous avons le plaisir de vous informer que, lors de notre réunion
du 10 juin 1998, nous avons appuyé al’ unanimité le projet de loi.»

Voilaun appui bipartisan unanime venant tant de I’ entreprise que
du milieu syndical. Cette organisation est d envergure nationale.
Elle comprend. Elle n’est pas guidée par un esprit de clocher. Elle
N’ est pas préoccupée par des considérations constitutionnelles. Elle
ne se préoccupe pas des compétences et des responsabilités des uns
et des autres. Elle veut offrir des occasions de travail de bonne
qualité qui créeront lamobilité d’ un bout al’ autre du pays, pour que
les jeunes Canadiens puissent devenir apprentis dans n’importe
quelle collectivite.

Cette autre lettre vient du Département des métiers de la cons-
truction, affilié al’'immense organisation qu’ est la Fédération amé-
ricaine du travail et Congres des organisations industrielles. Dans
cette lettre transmise a tous les députés, la FAT-COI dit: «Nous
prions le gouvernement d’ adopter ce projet de loi et d’en faire une
loi. Nous demandons atous | es députés d’ appuyer ce projet deloi, a
titre de projet de loi d'initiative parlementaire ou ministérielle.»

L e Département des métiers dela construction asesbureaux ici &
Ottawa et il représente des gens dans tout le pays. Encore unefois,
cen’ est pas un organisme préoccupé par les compétences des uns et
des autres. Il veut simplement qu’ on adopte des normes nationales.

Jajouterai que I’ aspect le plus intéressant, ¢’ est que nous avons
convenu, durant les négociations sur le projet de loi, que nous
adopterionsles normes les plus élevées du pays. Je crois que ce sont
celles de I’ Alberta semble-t-il. Nous adopterions les normes de
I’ Albertaal’ échelle nationale. Je ne suis pas chauvin et je n’insiste
pas pour que les choses se fassent comme en Ontario. Je veux ce
qu'il y a de mieux. Je veux que nous adoptions les meilleures
normes existantes pour venir en aide a nos jeunes.

Ja une autre lettre exhortant le gouvernement et les députés a
appuyer le projet deloi. Elle vient des Bridge Structural, Ornamen-
tal and Reinforcing Ironworkers. C' est un syndicat international. La
lettre, qui vient de son siege social a New York, est adressée au
ministre fédéral de lamain-d’ oeuvre de I’ époque. Il y est dit ce qui
suit:

Il'y aenviron trois ans, ala conférence des premiers ministres, il avait été convenu
de diminuer les obstacles au commerce interprovincial, dont celui de la mobilité de
la main-d’ oeuvre. Toutefois, nous sommes actuellement dans une impasse a cet
égard du fait que certaines provinces respectent les normes du Programme du sceau
rouge interprovincial et d’autres non. Je vous demande donc de bien vouloir appuyer
le projet de loi.

Ja des douzaines de lettres qui viennent de syndicats et de
groupes de gens d’ affaires dans chague province. J ai une abondan-
cedelettresen provenance de Terre-Neuve, du Nouveau-Brunswick
et del’Ontario. J en ai une des Travailleurs unis des transports qui
dit «Je suis heureux que quelqu’un ait enfin eu la bonne idée de
présenter un projet de loi aussi sensé», et il est vrai qu'il est sensé.
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Je sais que ce projet de loi ne fait pas I’ unanimité. Je demande
instamment a ceux qui ont décidé de ne pas|’ appuyer de revenir sur
leur décision. Je remercie ceux qui |’appuient. Ce n'est pas de la
partisanerie. Il ne s agit pas d' édifier lanation. Celan’arien avoir
avec le séparatisme ou un débat national sur le Québec. |l s'agit de
nos jeunes, de leur futur, de la possibilité pour eux de participer a
des programmes d’ apprentissage qui seront reconnus et efficaces
d'un océan al’autre.

® (1735)

M. Bill Gilmour (Nanaimo—Alberni, Alliance canadienne):
Madame la Présidente, je suis heureux de répondre au député d’en
face.

Jevoudraisd’ abord remonter dans|etemps et expliquer lanotion
d apprenti. Il s'agit 1a d'une histoire intéressante.

L e systeme d’ apprentissage pour |aformation de corps de métier
est trés ancien. Pendant des siecles, les travailleurs spécialisés
étaient obligés d'enseigner leur art aux jeunes. Une fois qu'un
apprenti avait terminé avec succes toute sa formation et démontré
ses aptitudes, il devenait compagnon. En étant compagnon, il pou-
vait passer d'un emploi a un autre; d' ou le métier de compagnon.
C'est de cela que nous parlonsiici.

Mes antécédents sont quelque peu intéressants. Jai en effet
fréquenté une école technique de Vancouver. Je suis dégu qu’ on ait
lai ssé tomber |es écoles de ce genre, mais al’ époque la plupart des
écoles enseignaient des métiers. Tous les métiers, ceux de mécani-
ciens de véhicules lourds, de mécaniciens d’ automobiles, d’ impri-
meurs, de ferblantiers et de menuisiers, étaient enseignés a compter
de la huitieme année. En huitiéme année, les éléves prenaient une
décision. Ils pouvaient faire des études universitaires, ce qui était
trés bien, mais beaucoup d'entre eux ne le voulaient pas et ils
apprenaient desmétiers. A lafin dela12® année, ils étaient enbonne
voie de devenir compagnons. Ces jeunes hommes et femmes rac-
courcissaient considérablement leurs années d’ éudes, ils avaient
recu une bonne formation et leur avenir était prometteur.

Je suis vraiment décu que notre systéme d’ enseignement se soit
éloigné de cette méthode. Je crois que nous passons a coté de bien
des choses lorsgque nous essayons de mettre tout le monde dans le
méme moule, d’ envoyer tout lemonde al’ université, alors que nous
avons besoin de plombiers, de constructeurs de maisons, d’ opéra-
teurs spécialisés de divers matériel.

Lorsque j'étais en foresterie, j'ai passé 25 ans dans les bois a
conduire de grosses blcheronneuses. Un appareil de débardage a
pince peut codter alui seul plusde 1 million de dollars. Un camion
de chantier transporte 100 tonnes de hilles de bois. On peut com-
prendre quelle est la taille de cet équipement. Nous avions un
excellent systeme d’ apprentissage dans notre atelier d’ équipement
lourd.

L es programmes d’ apprentissage ne me sont pas inconnus, mais
jem’éloigneun peu du projet deloi. Cen’ est pas|’ apprenti ssage qui
est en cause, car nous admettons tous que les bons programmes
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d apprentissage sont précieux. Nous nous préoccupons en fait de
I’ accréditation et de la direction de ces programmes.

Je comprends que le député ait eu du mal a présenter le projet de
loi, puisque la question reléve clairement de la compétence des
provinces. C'est pourquoi nous éprouvons ici quelques difficultés.
Il'y a chevauchement avec ce qui sefait dé§ja danslesprovinces. La
question ne concerne pas que les hommes de métier. Il y aaussi les
meédecins et les dentistes. Maprofession est celle d’ expert-forestier,
et elle est concernée aussi. Les provinces s occupent de I’ éducation
et de I' accréditation. Pourquoi aurions-nous besoin d’'un program-
me national de normes alors que nous avons déjadeslois provincia-
les sur |’ apprentissage?

Je suisd' accord pour dire qu'il doity avoir plusd’' échangesentre
I'industrie et les provinces pour améliorer comme il se doit les
accréditations dans |’ intérét de lamobilité interprovinciae. Je !’ ad-
mets. Cependant, ni mon parti ni moi de croyons que la solution soit
d' imposer des normes nationales pour les apprentis.

C'est pourquoi nous rejetons le projet deloi. Il est clair qu'il y a
chevauchement. C’est presque une autre fagon pour le gouverne-
ment fédéral d’ empiéter sur les pouvoirs des provinces. C' est pour-
quoi nous avons du mal a accepter le projet de loi. Ce n'est pas
I’ apprentissage qui est en cause. Le probleme, ¢’ est de savoir de qui
relévent I accréditation et la direction de ces programmes. Nous
n’ appuierons donc pas le projet de lai.

® (1740)
[Francais]

M. Paul Créte (Kamouraska—Riviére-du-Loup—Témis
couata—L es Basques, BQ): Madame la Présidente, j'ai un peu
I'impression de faire des redites en intervenant au sujet du projet de
loi C-318, qui vise aétablir des normes de formation et d’ accrédita-
tion de |’ apprentissage qui soient reconnues a la grandeur du Cana-
da

Il faut se rappeler qu'il y a eu une bataille épique au Québec,
entre autres, pour pouvoir parvenir a une entente déléguée sur la
main-d’ oeuvre. Pour que le Québec, et non pas | es séparatistes, non
pas les souverainistes, mais I’ ensemble du Québec en consensus
total, incluant les libéraux provinciaux, I’ Action démocratique du
Québec et, évidemment, le Parti québécois qui forme le gouverne-
ment a Québec mais auss tous les intervenants sociaux, puisse
récupérer lajuridiction en matiére de main-d oeuvre.

Aujourd’ hui, devant le projet de loi C-318, je suis un peu étonné
gu'on soit obligés de refaire ce débat encore une fois. Il faut se
rappeler—et c'est le méme exemple qu’ on aeu dans le domaine de
lasanté—qu'il afallu, pendant plus d’' une année, que le gouverne-
ment du Québec s acharne a faire reconnaitre les juridictions pro-
vinciales en matiére de santé pour que, en bout de ligne, avec
I’appui de I’ Ontario, on puisse obtenir que le gouvernement cana-
dien accepte de signer une entente qui respecte leur juridiction en
matiére de santé.

Aujourd’ hui, en matiere de formation de la main-d’ oeuvre, en
matiere de reconnaissance de la formation, on dirait que c'est une
redite. Il y a une maladie dont les libéraux fédéraux sont atteints,
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' est detout le temps vouloir intervenir dans des champsdejuridic-
tion provinciae.

Quand le député nous dit que ce n’ est pas une question nationale,
jelui dirais que ¢’ est au moins un enjeu de juridiction et d’ efficaci-
té. Il existe déja des responsables au niveau des provinces sur cette
question de I’ apprentissage. Au Québec, on a déja un bon bout de
chemin de fait en ce sens. Quand le projet de loi dit vouloir
constituer une organisation nationale d’ apprentissage qui aurait
pour mandat d’établir des normes de formation et de compétences
d apprentissage pour le métier qu’ elles représentent, ¢’ est évident
qu’on vient dédoubler le travail qui peut étre fait dans chacune des
provinces.

Dans ce sens-la, on crée une bureaucratie additionnelle. On
connalt tous et toutes I’ efficacité de la bureaucratie fédérale. On a
vu dans le domaine du Développement des ressources humaines
comment on pouvait étre efficace au gouvernement fédéral. Com-
ment on pouvait, lorsqu’il s agissait d'intervenir dans des actions
trés concretes et quotidiennes, se ramasser avec un fouillis extraor-
dinaire, inefficace et totalement non conforme a ce qu’ on peut viser
comme objectif.

Pourquoi irait-on gjouter a cette intervention un autre secteur ou
il y aurait desfonctionnaires fédéraux qui se mettraient ainterpeller
comment |’ évaluation de I’ apprentissage a été faite dans une pro-
vince par une personne donnée et se ramasser devant des cours pour
avoir des interprétations de juridiction alors que c'est clair? Il y a
déja d'ailleurs le sceau rouge dont le député parlait et qui fait que,
dans quelques secteurs, les provinces peuvent adhérer de fagon
volontaire et établissent les normes qui sont reconnues d' une pro-
vince a |’autre. Pourquoi gjouter a cela un champ d’intervention
pour le gouvernement fédéral, dans un secteur oulil n’apas d’ exper-
tise, ou il n’a pas de compétence et qu’il ne connait pas.

Si ledéputé voulait absolument que le gouvernement fédéral soit
responsable de ces choses, il devrait obtenir un changement consti-
tutionnel pour que toute la question de la formation de la main-
d'oeuvre et toute la question de I éducation devienne de juridiction
fédérale. Toutefois, on sait bien que jamais, d' aucune fagon, on
acceptera cela au Québec. La juridiction en éducation est I'un des
fers de lance qui a fait en sorte que le Québec est entré dans la
Confédération canadienne en 1867. C’ était une raison sine qua non
de pouvoir aler de I'avant et d accepter de signer ce pacte.

Depuis ce temps, on s est rendu compte que cette juridiction en
éducation devrait s'élargir pour permettre d'intervenir adéquate-
ment dans tout le dossier de lamain-d’ oeuvre. Aujourd’ hui, il n’est
pas question de reculer d'aucune fagon. Trois ans aprés que le
Québec ait pris en main la question de la main-d’ oeuvre, aprés un
début plus difficile mais ou maintenant ils interagissent de fagon
pratique, fonctionnelle et avec la satisfaction des milieux locaux, il
serait trés peu approprié d’ en venir a remettre en place un systéme
qui viendrait décider comment on établit la pertinence d’ une forma-
tion qui est donnée au Québec ou au Manitoba et qui serait décidée
par une instance fédérale.

L e député semble confondre le mot «national» et le mot «fédé-
ral». Le parlement fédéral, ce n’est pas le parlement qui est le
patron.

Unevoix: Oh, oh!

M. Paul Créte: Madame la Présidente, je trouve qu'il y a des
députés de cette Chambre qui devraient intervenir lorsqu'’ils auront
le droit de parole ce qui me permettrait d' utiliser le mien de fagon
plus adéquate.

® (1745)

Je conclus mon intervention en disant que ce projet deloi, né de
labonne volonté d'un député qui trouvait qu'il fallait smplifier les
choses en termes de fonctionnement, n’a pas tenu compte du
contexte de juridiction, de la réalité qu'on retrouve au Canada,
toujours en considérant un peu les provinces comme étant des
succursales du gouvernement fédéral. Les provinces ne sont pas des
succursales du gouvernement fédéral, elles sont des entités pleines
et entiéres qui ont des juridictions qui doivent étre respectées.

Le gouvernement canadien, S'il a effectivement des problémes
importants de ce c6té-13, s'il abesoin de modificationsde structures
importantes pour pouvoir remplir son réle international comme
gouvernement fédéral lorsqu’il signeles accords internationaux, eh
bien, j’en ai une entente alui soumettre des maintenant qui peut étre
faite rapidement: c'est que le gouvernement fédéral, le Canada et
les provinces qui sont préts afaire celale fassent de leur coté et que
le Québec, comme pays souverain, puisse assumer |'ensemble de
ses responsabilités, qu'il soit présent sur la scéne internationale
comme le gouvernement canadien le sera, selon les ententes que les
gens du Canada anglais souhaiteront.

Maistant qu’ on vit dansle systeme canadien tel qu'il est présen-
tement avec les responsabilités qui sont données a chacune des
provinces, il serait tout afait inapproprié, inadéquat, et cela créerait
des dédoublements importants que de mettre de I'argent dans un
systéme dédoublé de cette fagon.

C'est sir qu'il y adessurplustrésimportants au niveau fédéral et
on cherche peut-étre des fagons de les utiliser sans avoir a les
remettre dans|es poches des contribuables. Pour avoir delavisibili-
té, rien de mieux que d’avoir de I"argent de disponible.

Mais dans le cas présent, cela ne serait pas rendre service, ni aux
Québécois, ni aux Canadiens, de leur imposer une double structure
de cette fagon-la. J espére que cette idée-lavamourir au Feuilleton
aujourd' hui et qu’on sera assuré al’avenir de ne pas revenir sur ce
genre de demande rétrograde qui référe a une période qui ne corres-
pond pas a la tendance prise par la dévolution avec les ententes sur
la main-d' oeuvre.

[Traduction]

M. Pat Martin (Winnipeg-Centre, NPD): MadamelaPrésiden-
te, jedoisavouer qu'il y apeu de sujets que je maitrise trés bien. Par
contre, je connais personnellement trés bien le domaine dont il est
question aujourd’ hui.

Jal été compagnon charpentier et méme représentant syndical de
charpentiers pendant de nombreuses années. La formation liée au
marché du travail est une question que j’ai eu souvent a aborder a
cette époque. Je peux dire, en toute honnéteté, queleprojet deloi for
intéressant que présente le député de Mississauga-Ouest permettrait
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de répondre & un besoin qui me parait évident a moi et atous ceux
qui ont déja travaillé dans ce milieu que j'a eu a représenter.

L'un des députés de I' Alliance a déclaré que |’ apprentissage est
une tradition ancienne. C'est vrai, mais elle remonte bien avant
I’époque dont il parlait. Elle remonte au Code de Hammurabi de
I’ancienne Babylone, le premier écrit portant sur la nécessité ou
I’ obligation pour les ouvriers spécialisés d’ enseigner leur métier a
la génération suivante.

Les députés qui ont participé au débat jusgu’a maintenant ont
sembl é louer laformule de |’ apprentissage. Enfait, laplupart ont dit
qu'il s agissait d’ une excellente méthode pour enseigner un métier
ou des techniques spécialisées et d’'un élément nécessaire a toute
stratégie de développement des ressources humaines ou du marché
du travail.

Il existe pourtant des lacunes que I’ industrie nous signale depuis
des années. Ces lacunes tiennent au fait que la formation liée au
marché du travail et les systémes d’ apprentissage au Canadavarient
énormément. Presque chague province a sa fagon de faire, son
programme, ses conditions d’exercice et sa méthode d' accrédita-
tion. Par conséquent, la mobilité de la main-d' oeuvre est menacée,
comme nous le rappelait le député de Mississauga.

Un charpentier qui afait son apprentissage en Nouvelle-Ecosse
ne peut pas simplement aller travailler en Alberta en période de
croissance économique parce que les compétences n'y sont pas les
mémes qu’en Nouvelle-Ecosse. Les employeurs ne savent pas ce
qu'ils obtiennent parce que le programme d’ études n’ ait pas unifor-
me danstout le Canada. Plusimportant encore, les clients du secteur
delaconstruction ne savent pasaquelle qualité detravail s attendre
parce qu'il n'y a pas d’ uniformisation.

Depuis des années déja, dans le secteur de la construction mais
dans d'autres aussi , comme |’ industrie automobile par exemple, la
tuyauterie et tout autre secteur ou |’ apprentissage fait partie du
travail, on réclame des normes nationales pour rassembler en quel-
que sorte tous les groupes qui travaillent chacun de leur c6té au
Canada a I'intérieur d'un seul comité central, d’un cadre central.
Qu’ on appelle celacomme on veut! Dans son projet deloi, le député
parle d’une NATO ou Organisation nationale d’apprentissage et
d'accréditation. Nous avions I" habitude de parler de NATAC ou
comité consultatif national d’ apprentissage. Peu importe comment
on veut |’ appeler, cette tribune permettrait au patronat, aux syndi-
cats et au gouvernement de comparer leurs notes et de mettre au
point un programme d’ études normalisé et un ensemble normalisé
de regles en matiére de prestation de la formation, sans pour autant
empiéter sur la compétence provinciale.

® (1750)

Nous étions conscients que cela risquait de causer des frictions,
surtout au Québec. Nous savions que nous risquions de nous heurter
aune résistance la-bas, mais personne ne propose que le gouverne-
ment fédéral ou tout autre organisme national ne s'ingere dans la
prestation du service. Tout ce que nous demandons, c'est qu’'on
établisse un forum de consultation et qu’ un groupe comme laCCQ,
la Commission de la construction du Québec, puisse étre représen-
tée au sein de cette organisation nationale. Les représentants pour-
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raient dire: «Dans notre province, nous exigeons comme condition
d admissibilité une dixieme année. Il s'agit d'un programme de
d' études de quatre ans et voici a quoi il ressemble. En quoi celase
compare-t-il avec votre programme, au Manitoba? En cas de
probléme, les deux provinces devraient s aigner afin de garantir la
mobilité permettant a des travailleurs canadiens de travailler n’im-
porte ou au Canada et afin de donner a I'industrie I’ assurance
gu'elle sait a quoi s attendre lorsqu’ elle embauche un charpentier,
par exemple, parce que c'est le métier que je connais.

L' apprentissage est un volet éducatif fort bien adapté aux indus-
tries d’ aujourd’ hui, méme a celles du secteur de la haute technolo-
gie, car les participants ne sont pas vrament des étudiants. Ils
entretiennent un lien avec le milieu du travail. IIs ont en fait un
emploi, de sorte qu'ils gagnent de I’ argent tout en apprenant. C’ est
un modéle qui devrait s appliquer a bien plus que les 44 métiers
actuellement visés au Canada.

Un député a parlé de I'Allemagne. En Allemagne, il y a 440
métiers d’ apprentissage. On peut faire un apprentissage dans prati-
quement n’importe quelle discipline imaginable. Le programme est
décrit clairement. Quelqu’ un obtient une accréditation et peut donc
avoir letitre de travailleur qualifié dans le domaine oul il a fait son

apprentissage.

A notre avis, |’ établissement de comités consultatifs nationaux
d apprentissage et de formation pour chaque métier d’ apprentissage
servirait non seulement les besoins de I'industrie parce que des
travailleurs hautement spécialisés et ayant recu une formation pré-
visible et quantifiable seraient alors disponibles, mais cela contri-
buerait aussi a promouvoir et a mettre en pratique plus qu’ actuelle-
ment le principe de I’ apprentissage.

Je suistrés décu que le gouvernement n' ait pas jugé bon d’ adop-
ter cette idée. Nous avons une ministre du Développement des
ressources humaines, mais nous n'avons pas vraiment de stratégie
nationale de développement des ressources humaines parce que
nous avons cédé cela aux provinces. D’ aucuns diront que ¢’ est une
bonne chose. D’ autres diront le contraire. Cependant, le gouverne-
ment fédéral aquand mémeun réle ajouer, lequel consiste aveiller
a ce que la formation, tache qui a été cédée aux provinces aux
termes de diverses ententes, soit donnée dans le cadre de certaines
normes afin d’en avoir pour son argent, si ce n’est que pour cette
raison.

J estime que le gouvernement a manqué le bateau. J estime non
seulement qu’il N’ écoute pas|e député qui aprésentéleprojet deloai,
mais encore qu'il n'écoute pas I'industrie. Il n’écoute pas les
secteurs clés qui tiennent beaucoup acela. Cetteidéen’ est passortie
de nulle part. Le député ne s'est pas réveillé un beau matin pour
dire: «Voici ce que nous devrions faire» Nous nous efforcons de
répondre alademande de |’ industrie des métiers de la construction,
qui est le plus gros employeur du pays. L’industrie de la construc-
tion, certes celui de I’automobile, toute industrie qui est composée
de conselils sectoriels ou qui s occupe de formation pour le marché
du travail autre que celle fournie par |’ éducation postsecondaire
s'intéresse de trés prés a ce modéle.

Ja parlé du conseil sectoriel parce quej’estime qu'il existe un
précédent ou le gouvernement fédéral a un réle a jouer dans |’ éta-
blissement de normes nationales. Voila le modéle. Dans I’ industrie
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del’automobile, par exemple, il y aun groupeappelé CARS, qui est
formé de représentants de syndicats, d’ entreprises et des dirigeants.
Ils se réunissent pour établir les programmes et discuter d autres
choses. Ils discutent par exemple de la prévision des besoins du
marché du travail dans ce secteur et du nombre de travailleurs
qualifiés qu'il faudrait embaucher pour répondre a la demande
projetée. Cette initiative réunit la méme table tous les intervenants
de la formation.

® (1755)

Le colit ne serait pas un facteur non plus. Dans notre dialogue
avec I'industrie, nous avons constaté que la plupart des secteurs
avaient plus ou moins accepté le fait qu'ils devraient payer tot ou
tard pour financer ce genre de chose. I n'y adonc pas eu beaucoup
d'opposition a I'imposition d’un prélévement pour la formation.

Tout ce que le gouvernement fédéral aurait a faire, essentielle-
ment, ¢’ est créer une structure. La source de financement serait une
forme de cotisation versée alafois par le syndicat et I'employeur.
Dans notre syndicat, par exemple, un menuisier versait 10¢ dans un
fonds de formation professionnelle pour chaque heure de travail, et
I’employeur versait une cotisation équivalente. L’ argent était ensui-
te utilisé pour former nos membres.

Le Québec est encore mieux organisé dans ce domaine, a mon
avis, avec son prélévement de 1 p. 100 pour la formation que les
employeurs paient volontiers afin de pouvoir compter sur un niveau
élevé de formation professionnelle pour les travailleurs dont ils ont
grand besoin.

11 existe un précédent pour ce genre de chose, et je veux parlerici
du conseil sectoriél. Il y a un besoin et une demande, comme les
diverssecteursdel’industriel’ ont clairement indiqué. Le gouverne-
ment araté e coche en choisissant de ne pas appuyer ce projet deloi
trés valable.

Si nous avions le genre de normes nationales dont il est question
ici, peut-&tre qu’ un plus grand nombre de jeunes seraient intéressés
a se lancer dans les métiers spécialisés, ceux qui forment des
apprentis. Comme on |'a souligné, les métiers spécialisés peuvent
mener a des carriéres trés rémunératrices et satisfaisantes.

I1'y a souvent des préjugés associés au travail manuel, un senti-
ment selon lequel seuls les décrocheurs se retrouvent dans ces
genres de métiers. Je peux vous dire qu'il y a des carriéres tres
satisfaisantes, des travailleurs hautement spécialisés et de belles
possibilités d affaires dans ces domaines. Lorsgu'on atteint un
certain niveau de compétence comme briqueteur ou comme menui-
sier, on peut embaucher deux ou trois amis et se lancer en affaires.
C’est comme cela que naissent les petites entreprises.

Pour cesraisons et toutes sortes d' autres bonne raisons, ce projet
deloi aurait dO faire!’ objet d’'un vote. Il aurait d( étre adopté et, en
fait, il aurait dd étre repris par le gouvernement et présenté comme
mesure d'initiative ministérielle. Je félicite le député de Mississau-
ga-Ouest d’ avoir ouvert le débat sur cette question importante, si ce
n'est que cela.

M. Bill Casey (Cumberland—Colchester, PC): Madame la
Présidente, je suistrés heureux de prendre part au débat sur le projet
de loi aujourd’ hui. Il est toujours enrichissant d’ entendre les diffé-
rents points de vue exprimés a la Chambre.

Ledéputé de Missi ssauga-Ouest a presque lancé un débat consti-
tutionnel. On voit d’ aprés la position phil osophique adoptée par les
différents députés s'ils accepteront ou rejetteront la proposition. En
général, ceux qui appuient I'idée d’ un gouvernement central fort et
de normes national es danstout, comme les soins de santé et |’ éduca-
tion, appuient le projet de loi. Personnellement, je ne vois pas
comment on peut ne pas appuyer le projet de loi.

Cependant, ceux qui pensent que le gouvernement central devrait
étre effacé et que les gouvernements provinciaux devraient étre
forts s opposeront, j'imagine, au projet de loi. J appuie le projet de
loi et j’admire I'énergie et I'esprit d'initiative du député qui I'a
présenté.

Je vis au point de rencontre de trois provinces, soit I’ Tle-du-Prin-
ce-Edouard, la Nouvelle-Ecosse et le Nouveau-Brunswick. J ai
toujours eu affaire & un corps de métier ou a un autre, plombiers,
électriciens, soudeurs, charpentiers, mécaniciens, débosseleur,
commis aux pieces, et lereste. Ce sont tous des métiers qui nécessi-
tent un apprentissage ou une certaine formation. Chacune de ces
provinces a ses propres normes, ce qui réduit beaucoup la mobilité
interprovinciale, méme dans une petite région comme la mienne,
disonsdans un rayon d’ environ 100 kilometres. Pour chaque métier,
les normes changent. A mon avis, il serait trés sensé d’ adopter des
normes nationales comme il est proposé dans le projet de loi. Cela
serait certainement utile dans ma région.

De nos jours, pour avoir un métier, pour avoir une formation,
vous devez aller au collége universitaire a Springhill, en Nouvelle-
Ecosse, ou au Collége communautaire de Moncton, au Nouveau-
Brunswick. Deux provinces, deux ensembles de normes et deux
niveaux d'éducation différents. Les éléves sortent de ces colleges
avec un dipléme, maislaformation n’ est paslaméme et les normes
sont différentes. Encore unefois, le projet deloi réglerait ce problé-
me.

Personnellement, je pense qu’un projet de loi comme celui-ci
ferait plus qu’ uniformiser lesnormes. Commele député qui aprisla
parole en dernier I'afait remarquer, cela encouragerait I’ établisse-
ment d’ autres normes dans ces domaines, et jele crois. L’ établisse-
ment de normes nationales permettrait & ces métiers d’ étre mieux
reconnus et plus envisageables pour beaucoup de gens qui pensent
peut-étre que ce n’ est pas le bon endroit ou aler et qui ne sont pas
enclins aapprendre un métier lorsque latendance les pousse plutot &
suivre une formation en informatique ou dans des domaines de
pointe ou encore a faire des éudes universitaires. |Is opteraient
peut-&tre pour un métier, mais a cause de I'image que celui-ci
projette ou del’idée qu'ils s'en font, ils N’ osent pas. Toutefois, une
reconnaissance nationale et I’ é&ablissement de normes nationales
lesy inciteraient peut-étre davantage.

® (1800)

Un tel programme renforcerait le systeme des colléges commu-
nautaires. C' est une chose trésimportante et une composante essen-
tiel du processus éducatif. Ce n' est pas donné atout le monde d’ étre
un prodige de I'informatique ou de travailler dans une industrie de
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pointe. Je trouve que les colléges communautaires n’ ont pas encore
€té reconnus aleur juste valeur et qu'ils n'ont pas regu les ressour-
ces financiéres qui leur sont indispensables, alors qu’ on privilégie
I’université et les autres formes d’ enseignement dans les domaines
de pointe. Or, les colléges communautaires jouent un role-clé. Ils
offrent la meilleure formation qui soit pour exercer un métier. J ai
souvent pense qu'ils étaient sous-utilisés et peu reconnus.

Par ailleurs, I’ établissement de normes permettrait d’améliorer la
qualité de I’ enseignement dispensé. Comme I’ aexpliqué le député,
les colléges communautaires appliqueraient les normes les plus
rigoureuses pour chague métier enseigné. Comment pourrait-on se
tromper de la sorte? Cela ne peut que donner de bons résultats.

L' adoption de normes harmoni sées partout au pays est unebonne
chose. La région de I'Atlantique a la réputation d'exporter son
meilleur atout. Nos travailleurs quittent |a région atlantique car les
perspectivesd emploi n'y sont pasaussi intéressantesqu’ ailleursau
Canada. Avec des normes nationaes, nous leur faciliterions les
choses, maisnousfaciliterionsaussi leur retour aune date ultérieure
et ¢’ est tout ce que nous voulons.

De maniére générale, je pense que le projet de loi est tres utile.
J'y souscrisapart entiére, fort de mapropre expérience et detout ce
qu'il représente. |l devrait étre adopté, a mon avis. Je déplore qu'il
ne puisse faire I’ objet d'un vote, car s celaavait étélecas, j'aurais
voté en sa faveur et je crois que mon parti en aurait fait autant.

[Francaig]

Mme Raymonde Folco (secrétaire parlementaire de la minis-
tre du Développement des ressources humaines, Lib.): Madame
la Présidente, permettez-moi tout d'abord de louer le travail de
I"honorable député de Mississauga-Ouest dans le dossier de I’ ap-
prentissage et de la formation professionnelle, car tous ses efforts
sont motiveés par son intérét a assurer la préparation de travailleurs
qualifiés et par lamise en oceuvre d' un régime efficace d’ apprentis-
sageal’ avantage destravailleursdel’industrie, et del’ économie du
Canada.

Lestravailleurs qualifiés sont en demande. Lestravailleurs cana-
diens doivent étre en mesure de mettre a profit ces occasions. Nous
ne pouvons nous permettre d'ignorer cela. De plus, les travailleurs
doivent avoir accés a ces emplois, peu importe ol ils sont situés au
Canada.

Legouvernement du Canada, d' autre part, ala charge de faciliter
I’offre et la mobilité des travailleurs qualifiés, de sorte que les
Canadiens puissent prendre leur part d’ une économie en pleine
croissance. Mais celanedoit pas nous empécher detenir comptedes
réalités politiques qui font partie de notre régime fédéral.

Permettez-moi de reprendre les récentes paroles du premier
ministre & Berlin. Le premier ministre a en effet affirmé que le
modele canadien s appuie sur la reconnaissance de la diversité, il
est un aménagement de cultures, un partenariat entre les citoyens et
I’ Etat et que ce régime crée un équilibre entre, d’ une part, laliberté
individuelle et l1a prospérité économique et, d' autre part, |le partage
des risques et des avantages.
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Cet équilibre ne doit pas étre oublié dans I’ étude de ce projet de
loi et plus particuliérement dans la quéte du meilleur moyen de
réaliser laraison d' étre de ce projet deloi, soit |e perfectionnement
continu des travailleurs canadiens.

C'est ce qui expligque nos échanges avec nos homol ogues provin-
ciaux et territoriaux, ainsi que la consultation aupres des em-
ployeurs, des groupes syndicaux, des éducateurs et des organisa
tions communautaires.

Nous discutons avec eux des moyens de contribuer a augmenter
le nombre de Canadiens en apprentissage ou en formation.

® (1805)

En 1998, le gouvernement a défini une Stratégi e canadienne pour
I’ égalité des chances afin de donner acces a la connaissance et a
I’ acquisition de compétences aun plus grand nombre de Canadiens.

Deplus, lors du discours du Trone d' octobre 1999, le gouverne-
ment s’ est engagé a établir un plan d’ action national en matiére de
compétences et d’ apprentissage pour le XXI1€ siécle.

En fait, notre gouvernement s'est engagé a faire en sorte que le
perfectionnement des compétences évolue au méme rythme que
I’économie; a faciliter le financement de I’ apprentissage continu
pour les Canadiens et les Canadiennes; et a assurer un guichet
unique de renseignements pour la population canadienne, I'infor-
mant sur les compétences recherchées et les options possibles en
matiere de perfectionnement.

Notre défi consiste a déterminer la meilleure facon d'aider les
Canadiens a prendre une décision quant aux compétences qui leur
seront utiles.

Le gouvernement du Canada, de concert avec les ministres res-
ponsables du marché du travail dansles provinces et territoires est a
la recherche de moyens pour aider les Canadiens & acquérir des
compétences.

Il faut aider les Canadiens arelever leur niveau d' al phabétisation
et, en particulier, les personnes qui risquent d’ étre laissées pour
compte dans cette nouvelle économie.

Mais quel serait le meilleur moyen de procéder? De quoi ces
personnes ont-elles besoin spécifiquement? Comment leur donner
acces aces outils qui leur permettront de participer pleinement ala
vie économique et sociale du pays?

La participation de nos partenaires est essentielle, puisque ces
derniers ont des responsabilités reliées a I’ éducation et fixent les
regles d exercice des métiers et professions.

A de nombreux égards, Dével oppement des ressources humaines
Canada a un role de catalyseur en matiére de mobilité de la main-
d oceuvre.

L' application du chapitre sur la mobilité de la main-d’ ceuvre de
I” Accord sur le commerceintérieur d’ici le 17 juillet 2001 représen-
te sansdoute notre principal e préoccupation au regard des provinces
et des territoires. Cet accord faciliterala circulation des personnes,
des biens et des services, d'un bout a |’ autre du Canada.



8526

DEBATS DES COMMUNES

21 septembre 2000

Initiatives parlementaires
Au chapitre de la mobilité de la main-d’ oeuvre. . .

La présidente suppléante (Mme Thibeault): Je regrette de
devoir interrompre |’ honorable députée.

M ESSAGE DU SENAT

La présidente suppléante (Mme Thibeault): Jai I"honneur
d'annoncer alaChambre que le Sénat lui a adressé un message pour
I"informer qu’il a adopté un projet de loi qu'il la prie d’ adopter.

SANCTION ROYALE

[Francais]

L"huissier du béaton noir apporte |e message suivant:

Madame la Présidente, c’est le désir de I"honorable suppléant de Son Excellence
la Gouverneure générale que cette honorable Chambre se rende immédiatement
auprés de lui dans la salle du Sénat.

En conséquence, le Président et les députés des Communes se
rendent au Sénat.

® (1820)
Et de retour:

La présidente suppléante (Mme Thibeault): Jai I"honneur
d'informer laChambre quelorsqu’elle s est rendue au Sénat, il aplu
au suppléant de Son Excellence la Gouverneure générale de donner,
au nom de Sa Mgjesté, la sanction royale au projet de loi suivant:

Projet de loi C-37, Loi modifiant la Loi sur le Parlement du Canada et la Loi sur
les alocations de retraite des parlementaires—Chapitre n° 27.

INITIATIVESPARLEMENTAIRES

[Francais]

LOI SURLESNORMESNATIONALES
D’APPRENTISSAGE

La Chambre reprend |’ étude de la motion: Que le projet de loi
C-318, Loi tendant aexiger |’ établissement de normes de formation
et d' accréditation pour les métiers qui forment des apprentis, soit [u
pour la deuxieme fois et renvoyé a un comité.

Mme Raymonde Folco (secrétaire parlementaire de la minis-
tre du Développement des ressources humaines, Lib.): Madame

la Présidente, je veux féliciter les membres du gouvernement pour
I’ adoption du projet de loi C-37.

Je veux donc poursuivre mon discours sur le projet de loi C-318,
Loi tendant a exiger I'établissement de normes de formation et
d accréditation.

Au chapitre de la mobilité de la main-d’ oeuvre, I’ accord vise &
permettre atout travailleur ayant le droit d’ exercer son métier ou sa
profession dans une province ou un territoire, de postuler un emploi
offert dans ce métier ou cette profession ailleurs au pays.

Cet accord consiste essentiellement areconnaitre que la collabo-
ration de tous les gouvernements est la meilleure fagon de réaliser
les objectifs fixés dans I’ Accord sur le commerce intérieur. Par
I’ entremise du Forum des ministres du marché du travail, Dévelop-
pement des ressources humaines Canada travaille avec les provin-
ces et les territoires a I’ application des dispositions de I’ accord
visant la mobilité de la main-d’ oeuvre.

Dans notre régime fédéral unique, |’ apprentissage a évolué selon
les conditions particuliéres a chagque province ou territoire, étant
donné que notre vaste pays présente de grandes différences au plan
géographique et climatique.

Par ailleurs, les Canadiens devraient pouvoir profiter de toutes
les occasions offertes, peuimporteleur lieu derésidence. Lamesure
sans doute laplusrévéatrice acet égard fut lacréation, il y apeu de
temps, d’'un Forum canadien sur I’ apprentissage qui réunit autour
d' une méme table les principaux porte-parole de la communauté
des éducateurs au pays.

L’ objectif premier du Forum canadien sur |’ apprentissage consis-
teafavoriser lacohésion et lacollaboration entre les partiesintéres-
sées. On y retrouve des représentants de |’ entreprise, de la main-
d' oeuvre, du secteur de I'enseignement et de la formation,
d'organismes de lutte pour I’ égalité des chances sur le marché du
travail, du Conseil canadien des directeurs de I’ apprentissage, de
I’ Alliance interprovinciale des présidents de commissions d' ap-
prentissage, et évidemment de DRHC.

La mission générale de ce forum consiste a jeter les bases d’'un
systéme de formation d’ apprentis en vue de constituer une main-
d' oeuvre compétente et mobile.

Ce groupe représente une nouvelle étape dans I'évolution de
I’ apprentissage. En effet, les compétences des provinces et des
territoires en matiere d apprentissage sont non seulement respec-
tées, mais étendues au profit de I’ensemble de la population cana-
dienne, et en particulier des jeunes alarecherche d’ une profession.

Je suis heureuse d’ gjouter que DRHC assume un budget triennal
de 1,59 million de dollars & ce groupe pour défrayer les colts
d exploitation. C'est [&, amon avis, un investissement val able dans
notre main-d’ oeuvre future.

D’ autres tribunes de qualité continuent de recevoir des fonds de
notre part, par exemple le Conseil canadien des directeurs de I’ ap-
prentissage, lequel assume la gestion du Programme du sceau
rouge.
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L e Programme du sceau rouge interprovincial assureladéfinition
de normes national es d’ exercice de quel que 44 métiers au Canada et
I’ accréditation interprovinciale. Jinsiste sur le terme «interprovin-
cial», puisque celasignifie que cestravailleurs peuvent exercer leur
métier n'importe ou au Canada.

Legouvernement du Canadatravaille également en étroite colla-
boration avec les groupes d’ employeurs et les conseils sectoriels au
dépistage des pénuries de main-d’ oeuvre et atrouver desmoyensde
combler ces lacunes. Au Canada, quelque 20 conseils sectoriels
poursuivent leurs efforts en vue du perfectionnement de la main-
d'oeuvre actuelle et de la préparation des futurs travailleurs dans
leur secteur industriel.

Nous sommes trés confiants de I’ annonce prochaine de laforma-
tion d’'un conseil national dans le secteur de la construction, ce qui
devrait fortement encourager les gens de I'industrie.

® (1825)

11 est évident que I’ honorable député veut contribuer aun Canada
intégrateur et prospere.

Malheureusement, commejel’a démontré, |’ énoncé de ce projet
de loi risque fort de dédoubler les démarches déja existantes.

Lameilleure fagon d' avancer, ¢’ est de travailler avec lesprovin-
ces et les territoires a la réalisation de I’ objectif que tout le monde
partage, soit de faire le nécessaire pour que la main-d oeuvre
canadienne soit la meilleure au monde.

J espére que ce député participera avec nous a ces efforts.
[Traduction]

Laprésidente suppléante (Mme Thibeault): Jedonnelaparole
au député de Mississauga-Ouest, qui a droit de réplique.

M. Steve Mahoney (Mississauga-Ouest, Lib.): Madame la
Présidente, permettez-moi d’ abord de remercier vivement tous les
députés qui sont restés tard pour assister a la sanction royale et
ensuite pour revenir discuter d' une question, que nous estimons
tous, je crais, tresimportante. Nous ne nous entendons peut-étre pas
tous sur lafagon de mettre en oeuvre I’ apprentissage al’ échelle du
Canada, sur qui en sera responsable et sur les normes, maisje n'ai
entendu aucun député dénigrer les programmes d’ apprentissage.
Nous savons qu'ils peuvent étre trés bénéfiques pour nos jeunes.

Le comité ayant décrété il y a quelques mois que mon projet de
loi d'initiative parlementaire ne pouvait faire |I’objet d’'un vote, je
constate qu’ on tend a penser qu'il constitue une perte de temps. Je
ne le crois pas, parce qu'il est important que les députés expriment
leur point de vue et celui de leur parti. Jai écouté trois vrais partis
nationaux, soit le Nouveau Parti démocratique, |e Parti progressiste
conservateur et, bien sir, mon parti, parler des programmes natio-

Initiatives parlementaires

naux. Jai écouté ce que j'appellerais deux partis régionaux ou
provinciaux, soit le Bloc québécois et I’ Alliance canadienne, parler
de la protection des intéréts des provinces.

Je ne m' oppose pas a ce qu’ on protege les intéréts des provinces
et collabore avec elles, comme I’ ademandé | e secrétaire parlemen-
taire, pour la mise en oeuvre des programmes de formation. Je
n’'arrive tout simplement pas a comprendre, mais je vais chercher
d autres moyens de découvrir pourquoi quelqu’un qui aurait la
moindre vision du payss opposerait ace qu’ on établisse desnormes
qui seraient acceptées d’un bout a |’ autre du pays.

Un dipldme d' études secondaires serait reconnu partout au Cana-
da. On reconnait bien les dipldmes d'études universitaires. De
méme, on reconnait la formation de stagiaires qualifiés dans le
secteur médical. Pourquoi ne reconnait-on pas au méme titre |’ ap-
prentissage de métiers? Cela donne peut-étre, malheureusement et
tragiquement, une idée de I’ opinion qu’a notre société de ces mé-
tiers. J espére que ce n’est pas | e cas, parce nous devrions apprécier
ces métiers et les jeunes qui décident d'y faire carriéere.

En conclusion, je voudrais revenir sur un aspect que le député de
Winnipeg a mentionné, soit la non-reconnaissance des possibilités
qu’ offrent des entrepreneurs. Pendant la derniére année et demie,
j'a travaillé avec de jeunes entrepreneurs a I'éaboration d'un
rapport de groupe de travail visant a mettre en oeuvre des program-
mes gouvernementaux qui aideront des jeunes a lancer leur propre
carriere et leur propre entreprise. Comme mon collégue I’ a souli-
gné, quelle meilleurefagon de créer des entreprises et des perspecti-
vesqued aider desgensa acquérir les compétences technol ogiques
nécessaires pour construire I infrastructure, lesimmeubles, les rou-
tes, les villes, les localités, les centres communautaires, et tout ce
qui peut aider desgensafairecarriére. llsvont créer desemplois. lIs
vont fonder des familles dont les enfants feront également carriére
et recevront une formation d’ apprenti dans les métiers de la cons-
truction.

Méme si mon projet de loi ne fera pas |’ objet d'un vote et qu'il
serarayé du Feuilleton, je crois encore que le débat d’ aujourd’ hui
est extrémement important. Je remercie tous les députés qui y ont
participé d avoir partagé leur vision sur cet enjeu des plus impor-
tant.

La présidente suppléante (Mme Thibeault): La période réser-
vée al’ éude des initiatives parlementaires est maintenant écoul ée.
Puisque le projet de loi n'a pas été désigné comme pouvant faire
I’objet d'un vote, I'article est rayé du Feuilleton.

[Francais]

Comme il est 18 h 30, la Chambre s gourne jusqu’a demain, a
10 heures, conformément au paragraphe 24(1) du Reglement.

(Laséance est levée a 18 h 30.)
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